


(Aldous Huxley)



Se cuenta que, hace muchisimos afios, todas las tierras emergidas del gran océano formaban un caos, deambulando
sobre las aguas hasta que lograron unirse, asi como se forma una familia, llamdndose Pangea, del griego “Pan”, todo
y “Gea’, tierra (toda la tierra unida), denominacién utilizada por primera vez por el aleman Alfred Wegener (1912).
Este fenémeno, como sucede con todas las familias, fue consolidindose poco a poco formando un supercontinente,
ubicindose en un espacio precioso y muy bello, alrededor del ecuador de la tierra, con un clima muy favorable
para el inicio de la vida. Este proceso, la ciencia lo ubica dentro de la linea del tiempo entre la Era Paleozoica y
Mesozoica, es decir, hacia trescientos millones de afios.

En este gran continente, rodeado de océanos y surcado de grandes rios y lagos, abundaba el agua, indispensable
para el crecimiento de las plantas; es asi que broté una maravillosa flora, ésta atrajo a los animales que entonces
habitaban en el océano. Asi la tierra se poblé de fauna que se nutria de las plantas, moviéndose libremente por
todo el territorio terrestre, concurriendo a colonizar las tierras, esparciendo semillas por todas partes, haciendo
que cada especie se desarrollara y multiplicara en tantas otras, existiendo gran equilibrio y armonia entre ellas.
Sin embargo, algunos animales, apropidndose de un territorio determinado no vefan con buenos ojos la llegada de
intrusos y, al no querer compartir sus alimentos, se transformaron en carnivoros muy temibles por los herbivoros.

La ciencia estima que la presencia de la familia Pangea perduré durante cien millones de afios. En ese tiempo
sucedieron grandes cambios, particularmente para los animales; muchos crecieron de gran tamafio. Entre ellos
hubo grupos que se mantuvieron herbivoros y otros, como se ha mencionado, se transformaron en carnivoros.

Al cabo del millén de afios la familia Pangea del supercontinente, como sucede en todas las familias, decidié
dividirse primeramente en dos partes: en una primera instancia la ciencia ubica esta divisién a finales del Tridsico
y comienzo del Jurdsico hacia doscientos millones de afios. Una parte, entonces, se desplazé hacia el norte
llamada Laurasia y otra parte hacia el sur llamada Gondwana. Posteriormente hubo mds divisiones moviéndose
cada una de las partes, con rumbos hacia el este y otros al oeste, formédndose los actuales continentes, fenémeno
que la ciencia sigue monitoreando.

Nuestro territorio de la Patagonia y Tierra del Fuego fue parte de esos desplazamientos con direccién hacia el
sur, al formar parte del gran continente Gondwana y luego participé de la segunda divisién, desplazdndose hacia
el oeste al formar parte del continente americano, y tomando la actual posicién de la América Austral, la tierra
mis al sur de este continente.

De la primera separacién hasta la actualidad, la ciencia ha calculado alrededor de doscientos millones de afios
en que la Patagonia y Tierra del Fuego han pasado de un clima tropical, con una vegetacién exuberante, a un
ambiente templado frio, bajando la temperatura de acuerdo a las latitudes. Magallanes ostenta precisamente un
clima estepario frio con lluvias que disminuyen de oeste a este, teniendo Punta Arenas, ubicada en el meridiano
53¢ sur, un promedio anual de precipitaciones de alrededor de 509 milimetros.

Durante el periodo del Cuaternario que comprende la época del Pleistoceno, hacia dos millones y medio de afios,
y el Holoceno que se inicia alrededor de once mil afios y producto de diversas glaciaciones, se ha ido conformando
la flora y la fauna de la Patagonia y Tierra del Fuego, como hoy la conocemos. La flora formada principalmente
por Nothofagus, en que resaltan los extensos bosques de lengas, firres y coigiies, las estepas pobladas de coirones
y tapizadas de calafates, por nombrar las plantas mds conocidas, donde deambula libremente la fauna silvestre, el
guanaco, el puma, el fiandy, los mds visibles a la mirada humana y las innumerables aves que surcan el cielo, donde
se puede avistar en las alturas, el soberbio condor. A la fauna autéctona se han ido agregando especies introducidas,
entre las mas numerosas por su aporte econémico, el ganado ovino y bovino.

Sin embargo, la familia Pangea, antes de separarse, alcanzé a esconder en sus entrafias las riquezas de su
exuberante vegetacién. Asi, con el paso de los afios, se transformé en un tesoro negro escondido en la tierra a
distintas profundidades, en grandes cantidades y presente en todos los continentes. La ciencia denomina a este
periodo carbonifero y lo explica reportando hechos portentosos: como fue un gran diluvio que provocé que las




aguas cubrieran grandes extensiones de dreas continentales quedando sepultados los bosques, dando lugar a estratos
vegetales que con el tiempo se transformarian en sedimentos carbonatados o carbones.

Magallanes no podia ser una excepcidn, al contrario, resulté ser uno de los lugares con mayor abundancia de
este tesoro negro, llamado carbén que nos legé desde tiempos remotos la lejana Pangea. El autor Cristidn Morales
en “La historia olvidada” ilustra magnificamente lo que significé la presencia del carbén desde su formacién a los
momentos en que fue explorado por los pioneros de Magallanes, que sobre las huellas de 1a Tierra de los Fuegos,
intrépidamente lo hallaron y con tesén lo extrajeron para hacer de este frio territorio un lugar humanamente
habitable y querido por todos aquellos que asentaron su existencia en él.

En el libro mencionado se suceden los testimonios de aquellos que fueron protagonistas de tales hallazgos y
se presentan, en imdgenes y relatos, los recuerdos de las numerosas minas: Elena, Josefina, Chilenita, Vulcano,
Loreto y tantas otras recordadas y puestas a la admiracién del lector. Esta publicacién es el resultado de una
acuciosa investigacion sobre descubridores y emprendedores de la explotacion del carbon, con sus anhelos, éxitos
y fracasos, pero por sobre todo el autor hace renacer, con su pluma e imdgenes testimoniales, desde la verdadera
realidad, a los mineros relatando nostélgicos acontecimientos de sus duras faenas, sus reivindicaciones laborales, sus
actividades sociales, deportivas, culturales y las celebraciones de festividades religiosas o civiles en que concurrian
con toda la familia.

El carbén no es sélo recuerdo del pasado, motivo de la fundacién, formacién y desarrollo de Punta Arenas sobre
las riberas del rio de las minas de carbén y oro, sino que el autor Cristidn Morales también ilustra el presente y el
futuro de la mineria del carbén, teniendo presente que el tesoro negro de Pangea, explotado en todos los continentes
del mundo, ha sido la fuente de energia mas importante para el progreso de los pueblos de la tierra. Particularmente
se intensificé su uso en el siglo XIX y parte del siglo XX, pero hoy, en el presente siglo XXI con el propésito de dar
bienestar a todo el género humano se sigue manteniendo como una de las fuentes mas importantes de energia; de
hecho, representa cerca del 30% del consumo energético a nivel mundial y su curva de crecimiento hace predecir
que en los préximos afios podria superar la produccién del petréleo, como fuente principal de energia.

En “La historia olvidada” también el lector podrd visualizar lo que significard para esta region, de Magallanes
y Antértica Chilena, la explotacién del carbon bajo criterios de respeto ecolégico del ambiente, impulsado y
sustentado en la nueva legalidad del pais. Es asi que la ultima mina que entré en operacién en la regién, la “mina
invierno” de tajo abierto, ha proyectado compatibilizar la explotacién del carbén, necesario para la produccién de
la energia, con el cuidado del medio ambiente, en que se enfatiza respetar la flora y fauna autéctona y cuidar de
la ganaderia. Con este propésito se ha procurado explotar el carbén con buenas pricticas, compatibilizado con la
actividad ganadera y practicar la produccién en invernaderos de Nothofagus para la reforestacién de aquellas dreas
sometidas a la extraccién carbonifera e inclusive, con la posibilidad de aumentar la reforestacién de las superficies
de bosques nativos.

El carbén seguird siendo necesario para el futuro como fuente de energia para el bienestar de la humanidad, como
lo fue en el pasado en tantas “historias olvidadas” como la que se presenta tan magnificamente en la publicacién
de Cristidn Morales. Su sustentabilidad, el respeto del habitat, dependerd en gran medida de la ciencia, que al
inspirarse en los origenes del carbén debe propiciar el desafio de crear la tecnologia necesaria que transforme
los residuos del carbén en abonos para fertilizar la tierra y fomentar el crecimiento de los vegetales en honor a la
familia Pangea que, con tanta generosidad, entregé una fuente de energia bajo forma de tesoro negro, tan valioso
para el progreso de la humanidad.

Doctor Salvatore Cirillo Dama
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n las siguientes pdginas hablan hijos e hijas

de mineros que generosamente abrieron sus

recuerdos. A ellos les tocé contar y hablar

por los que no estdn. El inico rigor meto-

dolégico fue la honestidad de las entrevistas.

Un nombre llevé a otro, una historia abrié
mds caminos y el laberinto se hizo interminable. No
estd todo, porque la memoria también se extravia en
fechas, nombres y lugares. Numerosos relatos quedaron
a medio camino, otros fueron refrendados por la prensa
escrita de la época. Al final, logramos sacar a la luz un
pequeiio tesoro: Parte de la vida del poblado de Mina
Elena. Pocos sabiamos de su existencia. Desaparecié
casi igual como nacié. Hoy un nuevo bosque cubre el
chiflén, en la costa norte de Isla Riesco. Pero siempre,
como dice el poeta magalldnico Rolando Cirdenas,
retornamos al pasado: “Serd en invierno/ para revivir
mejor los grandes frios,/ para ver de nuevo/ el humo
negro de los barcos cortando el aire,/ para escuchar en
las noches/ los pequefios ruidos de la nieve/ (...) /El
tiempo no es mds que regreso a otro tiempo./ Todos
nos reuniremos alguna vez bajo tierra”./ Alguien nos
reconocerd a la vuelta de la esquina./ Serd como venir
a saludar desde otra época”.

El rescate de la memoria es valioso. Conocer el
pasado, necesariamente ayuda a entender el presente
para proyectar el futuro, sélo asi podemos crecer con
identidad.

Por eso, para las sociedades es saludable preguntarse
cada cierto tiempo: ¢De qué hay recuerdo?, sde quién
es la memoria? Las preguntas lanzadas al tinel de la
historia cobran sentido en este esfuerzo por rescatar
el olvido de los mineros del carb6n de Magallanes, a
través de una “justa memoria”.

“No he estado en los archivos. Ni en las papelerias.
Y se me archiva en copias. Y no en originales. No
he estado en los mercados grandes de la palabra,

pero he dicho lo mio a tiempo y sonriente”.
(Resumen de noticias: Silvio Rodriguez).



En el pasado el carbén fue la luz, calefaccion,
y potencié la navegacién por el Estrecho de
Magallanes. En gran medida la colonizacién de
una zona agreste y dificultosa fue posible por
la abundancia del mineral. Los testimonios son
numerosos y los primeros gobernadores insistieron a
las autoridades centrales en las bondades del recurso
y la importancia estratégica que tenia.

No obstante el interés, los emprendimientos
carboniferos siempre fueron esfuerzos privados
que en sus mejores casos lograron dotar a los
yacimientos de una estructura de lineas férreas y
mdquina a vapor, tal cual ocurrié en Mina Loreto y
Mina Elena. Esta ltima, incluso, ayudé a iluminar
Buenos Aires durante la Segunda Guerra Mundial.
Entonces era habitual que tres o cuatro barcos se
mantuvieran a la gira, mientras esperaban su turno
para ingresar al muelle de 300 metros de longitud
y cargar las bodegas de las naves.

Tgambién hubo muchos esfuerzos familiares,
posicionados en algunos casos en pequefios piquetes
que se mantuvieron con vida hasta mediados de los
afios ochenta, como el de Santa Rosa explotado en
el lecho del Rio de Las Minas.

Hay otras historias quijotescas, un claro ejemplo
es el de Pedro Isaac Mayorga, el ltimo barretero del
carbén. A los 79 afios mantenia vivo el anhelo de
revivir el boom carbonifero de la Mina Caupolicin,
emplazada en el sector que ocupa hoy la Reserva

Nacional Magallanes. No pudo cumplir su suefio y
murié solo, el afio 2013. Estuvo cerca de dos semanas
abandonado en el Servicio Médico Legal, antes
de ser sepultado. Su ocaso refleja y representa las
péginas en blanco que ha tenido por largo tiempo
la historia carbonifera de este territorio aislado y
desolado, encallado en la belleza mds pristina del
planeta.

En todos los casos mencionados, la tecnologia
siempre fue insuficiente para satisfacer la demanda
creciente de las ciudades y las estancias. La escasez
del mineral en invierno por la falta de caminos
habilitados que permitieran la extraccién del recurso
tue la critica recurrente de la prensa que va de los
afios treinta a fines de los sesenta.

En este compendio que nace primero en un
suplemento de 12 capitulos publicados en la prensa
local, intentaremos recuperar las voces de los
mineros, sus demandas y sufrimientos. Entraremos
a Mina Elena, Loreto, el yacimiento de Rio Turbio
y la explotacion de Pecket. Conoceremos la dificil
navegacién por los enredados canales australes y los
vapores alimentados por la piedra negra, entre otras
historias, que son parte del viaje que les invitamos
a recorrer.

Creemos que es una tarea ambiciosa, pero
necesaria y comenzamos con la historia de Mina
Elena, pero antes se hace necesario contextualizar
su ubicacién en Isla Riesco y su entorno geografico.

Un aporte para acercarnos mas a nuestras
diferencias, bajo las reglas del respeto y la
tolerancia. Descubrir que existen visiones de
mundo que gobiernan y aplastan a otras o,
tal vez, como dijo el filésofo aleman F. Nietzsche,
no perder la inocencia de que la “verdad es la

forma mas util del error”.
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ALAFECHA, LA COLONIZACION MINERA Y GANADERA DESARROLLADA EN ISLA RIESCO CONCENTRA UN ASENTAMIENTO HUMANO
PRINCIPALMENTE COSTERO QUE NO SUPERA -INCLUSO HOY- LAS 180.000 HECTAREAS DE OCUPACION. LA IMAGEN DA CUENTA DE LOS

PROPIETARIOS DF LAS ESTANCIAS EN EL SECTOR DE ISLA RIESCO A FINES DE LOS ANOS 40.



Capitulo

@ sta Ricsce

“Para ver claro, basta con cambiar la direccion de la mirada’.
Antoine de Saint - Exupéry




sla Riesco, localizada en el extremo meridional

de América del Sur, en la ribera septentrional del

Estrecho de Magallanes, pertenece administrati-

vamente a la actual comuna de Rio Verde. Tiene

una superficie de 5.005 km?, cerca de 500.000

hectdreas. Una extensién que la sittia como la cuarta
isla mas grande del pais, después de Tierra del Fuego,
Isla Grande de Chiloé y We %mgton

En sus limites destaca al sureste el mar de Otway
y al oeste las turbulentas aguas del mar de Skyring;
al noreste queda separada del continente por el canal
Fitz Roy; mientras que al suroeste asoma el Estrecho
de Magallanes, frente a la Isla Santa Inés.

Desde finales del siglo XIX ala fecha, la colonizacién
minera y ganadera desarrollada en Isla Riesco concentré
un asentamiento humano principalmente costero que
no supera -incluso hoy- las 180.000 hectéreas.

La instalacién pionera y el inmediato impulso de
la crianza lanar, en un terreno de dificil aptitud pas-
toril, obligaron a realizar las faenas de apertura de
campos, utilizando el incendio de bosque y la capa de
drboles como los pilares del desarrollo. Eran entonces
pricticas usadas y permitidas. En muchos casos fue-
ron quemas incontrolables que sélo terminaron por
el mérito fortuito de la lluvia o la nieve.

ISLA RIESCO,

tierra de pioneros

» En Isla Riesco convive una gran variedad de ecosistemas terrestres y marinos en un paisaje
natural que posibilita la coexistencia de diversas especies. Existen bosques milenarios,
cordilleras, lagos, fiordos, valles, ventisqueros, glaciares (en el sector del canal Gajardo) y una
inexpugnable turba. Ademas reside una variaoa avifauna.
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UBICADA EN ESTANCIA CALEDONIA,
FRENTE A LA TRANQUILIDAD DEL
MAR DE OTWAY.




Junto al mar, dando forma a la costa, inundando en fragante aroma asoma el bosque enmarasiado, de baja
altura; también el quemado que despierta bajo su follaje la nueva vida que aflora de manera silenciosa. En el recorrido es
comiin toparse con una variedad blanca petrificada, casi flotando, salpicada en la llovizna brumosa a orillas del Otway
0 el Skyring.

En lo impenetrable, otro verde intenso amanece rasgusiando el aliento con su savia salvaje. ..

Mds arriba, avanzando hacia las montatias, la familia Nothofagus alza su alborotada altura, y de cuando en
tanto un pdjaro de la estepa fria aletea y busca cobijo en los tupidos ramajes de un canelo o un ciprés que centellea como
un reldmpago solitario su guinio verde.

Al final, un mundo erguido que reverencia siempre al viento, tejiendo formas azarosas que desafian la Fuerza de

Gravedad. ..

ucila de Maria del Perpetuo Socorro Godoy

Alcayaga, conocida en el mundo entero como

Gabriela Mistral, vivié en Punta Arenas entre

1918 y 1920. Fue en esta zona donde terminé

su obra magna Desolacién y en sus versos y

escritos posteriores dejé huellas de su critica
contra la politica migratoria del Estado chileno que
en la época promovié y facilité el incendio de la flora
y los bosques nativos, asi como la marginacién de las
etnias originarias.

La primera persona de habla hispana en recibir el
Premio Nobel de Literatura da cuenta de la mixtura de
una cultura vencida, con una naturaleza destruida. Asi
en el poema Desolacién su voz emerge vigorosa:

“...Miro el llano extasiado y recojo su duelo, que vine
para ver los pasajes mortales. La nieve es el semblante que
asoma a mis cristales; jsiempre serd su albura bajando de
los cielos! Siempre ella, silenciosa, como la gran mirada
de Dios sobre mi; siempre su azahar sobre mi casa; siem-
pre, como el destino que ni mengua ni pasa; descenderd
a cubrirme, terrible y extasiada” (Desolacién 156).

La historia que plasma de manera poética Gabriela
Mistral se construye desde finales del siglo XIX en
todo el sur de Chile y notoriamente en la Regién de
Magallanes y Antértica Chilena. Varios millones de
hectireas quemadas quedan asi inscritas en el libro La
Tragedia del Bosque Chileno.
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POR DECRETO EL 27 DE OCTUBRE DEL ANO 1970. TIENE UNA EXTENSION
APROXIMADA DE 303.750 HECTAREAS. i

EN LA FOTOGRAFIA ASOMAN DOS CASCADAS UBICADAS EN EL RIO GRANDE,
AFLUENTE DEL LAGO.







Hoy, desde el cielo, es posible observar
las contradicciones de un bosque frondoso e
impenetrable, ubicado en el sector no coloni-
zado de la isla frente a verdaderos cementerios
de arboles, en algunos casos con bosques en
recuperacion. El coigiie (Nothofagus betuloi-
des), el hirre (Nothofagus anmrctic:z% ylalenga
(Nothofagus pumilio) son los tres exponentes
principaﬁ:s de drboles que forman los bos-
ques de la isla. El coigte es siempre verde.
Para distinguir estas especies una de la otra,
se deben examinar sus hojas: el coigtie tiene
hojas duras al tacto, de un verde oscuro y sus
bordes son aserrados de forma irregular; la
lenga posee dos dientes entre cada nervadura
y el fiirre posee varios dientes entre cada ner-
vadura. También arbustos como el calafate
conforman el paisaje vegetacional.

Por otro lado, en extensos sectores es
posible sorprenderse con una vegetacién es-
paciada y achaparrada, donde aumentan los
turbales hasta llegar a dreas de roca desnu-
da. Conceptualmente, el término turba debe
ser entendido como un sedimento natural de
tipo fitégeno, poroso, constituido por materia
orgdnica parcialmente descompuesta, acu-
mulado en un ambiente saturado de agua.
En general parecen alfombras verdes, cam-
biando al amarillo, extendidas casi a orilla de
mar. Integradas principalmente por hierbas
del tipo gramineas salen a la VidIz)t en la hu-
medad de la ruta de chorrillos desaparecidos.

Parte de la Reserva Forestal que com-
prende la zona de Isla Riesco fue creada por
decreto del 27 de octubre de 1970 y abarca
un drea no despreciable de 303.750 hectd-
reas aproximadamente. En esa parte de la
isla, el paisaje varia notablemente, con bos-
ques impenetrables y roquerios que dividen
como el filo de una navaja la breve exten-
sién de costa. El clima es templado-frio
y turba (también conocida como tundra),
con altas precipitaciones.

En el lugar existen distintas especies de
vegetacién como herbazales, matorrales,
coigles y turbales. También se caracteriza
por tener una gran variedad de aves.
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MARGARITA SILVESTRE O LUICANTHEMUN VULGARE

B
DIGUENES, PAN DEL INDIO O LLA-LLAQ. BAJO EL MISMO NOMBRE
COMUN EXISTEN TRES ESPECIES. CRECEN SOBRE LOS NOTHOFAGUS QUE
PARASITAN Y SOBRE LOS CUALES PROVOCAN ESTOS TUMORES LLAMADOS
“NUDOS”. LOS DIGUENES SON COMESTIBLES, PERO NO TIENEN SABOR.

EL DIENTE DE LEON O TARAXACUM OFFICINALE EN OTRA DE SUS FORMAS
CARACTERISTICAS.

EL CALAFATE O BERBERIS BUXIFOLIAES UN PEQUENO ARBUSTO, DE UNO 0
DOS METROS DE ALTURA COMO MAXIMO, QUE CRECE EN LA PATAGONIA.
TIENE HOJAS PEQUENAS, DE TONOS AMARILLOS Y VERDES, QUE DAN VIDA
A FRUTOS PARECIDOS A LAS CIRUELAS, PERO MUCHO MAS PEQUENOS. LA
LEYENDA DICE QUE QUIEN COMA ESTOS FRUTOS O BAYAS, REGRESARA A
LA PATAGONIA. TIENE GRANDES ESPINAS EN SU CUERPO, QUE ALCANZAN
LOS TRES CENTIMETROS DE LARGO. MUY ABUNDANTE EN ISLA RIESCO.






a historia pastoril comienza en 1876, con

la llegada de 300 ovejas de las Malvinas a

Magallanes. El éxito fue tal que al afio siguiente

se compraron nuevas partidas de ganado lanar,

estableciéndose en diferentes sectores de las

costas patagénicas: Estrecho de Magallanes,
costas del seno Otway y canal Fitz Roy, aprovechando
los campos entregados por la autoridad colonial.

En todas las operaciones se contraté mucho perso-
nal para todas las necesidades, trayendo en el caso de
Tierra del Fuego a ovejeros (campaiiistas) de Escocia,
Nueva Zelandia, Malvinas, y operarios especializados
que ayudaron en la construccién de las instalaciones.

En el caso de la actual zona de Rio Verde e Isla
Riesco, la explotacién ganadera y carbonifera apare-
cen casi al mismo tiempo, generando por consecuencia
una colonizacién permanente.

El primer antecedente de un colono data del afio 1874,
momento en que Vital Diaz llegé al sector de Palomares.
Tenia apenas algunas cabezas de ganado bovino, 200
hectareas y el decreto que autorizaba la ocupacién del
Gobernador de la Colonia de Magallanes.

Tres afios después, el pionero alemdn Julius Haase
inicié el primer asentamiento carbonifero, en un pa-
raje que denominé Mina Marta, ubicada hoy dentro
de los limites de la Estancia Skyring, a orillas del seno
homologo, en la zona continental norte de Rio Verde.
Asi entonces, este germano buscé capital de apoyo en
Buenos Aires y alos pocos afios distintas embarcaciones
a vapor viajaban con cargamento hacia Punta Arenas.
El éxito de la empresa duré poco. Los fuertes vientos
reinantes hicieron varar el vapor Sanfos y mds tarde a
la nave Los Amigos. Los restos de este ultimo todavia
asoman desde eigcamino que conduce a la Villa de Rio
Verde. La empresa quebro.

En 1880 la ganaderia lanar cobra fuerza con la
llegada de colonos, principalmente franceses como
Miguel Despouy, Edmond Dorée, Jorge Meric, quien
ademds tuvo un rol fundamental en los inicios carbo-
niferos de la zona.

Actualmente en la isla, en el sector colonizado que
comprende 180 mil hectédreas, de un total de 500 mil
aproximadamente, existen 32 estancias.




EL MARTIN PESCADOR O ALCEDO ATTHIS TIENE GLAMOUR, SUS
COLORES VIVOS ASOMBRAN Y SU COPO DESORDENADO LO
PERFILA CON LA IMAGEN DE GENIO. ESTA AVE QUE HABITA EN

LAS CERCANIAS DE RIOS Y CHORRILLOS PUEDE PERMANECER
INMUTABLE POR UN LARGO PERIODO DE TIEMPO SOBRE UN
TRONCO, A LA PACIENTE ESPERA DE ABALANZARSE SOBRE UN PEZ
EN UNA PICADA RAPIDA Y SORPRENDENTE.



» Las aves costeras sorprenden al visitante.

En un recorrido es habitual observar colonias
de cormoranes, patos y toaa una avifauna que
transforma el borde marino en una riqueza
invaluable.
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» Son tierras australes, un territorio donde

baila el viento y las olas ael mar de Skyring

parecen ovejas saltando sobre planicies azules.
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» Las bajas montafias agranaan la esfera estelar y los cielos de angustiosa plenitud

sorprenden con Sus religves transparentes que nutren la mirada del visitante, en

una confabulacion de la armonia y la perspectiva. La primavera del cielo florece sin
allegarse a ninguna estacion, con intensos colores que se esparcen en abanicos
sobre el paisaje. Una contemplacion que siempre encumbra honaos pensamientos,
dejando libre as cavilaciones mas profunaas.

La noche, en cambio, extiende el velo sobre la naturaleza viva y rasga los secretos ael
dia... El espectaculo es soberbiamente bello, aunque no siempre la oscuridad prenda

con luces estrelladas en la Patagonia insular.




TRAS LA RUTA HEL CARIEN

FUERZAS MODELADORAS

DEL PAISAJE

ui la creacion se instalé a ensayar las
?ormas de la belleza, en un escenario que
fascina en cada nuevo paso por la isla. Por
eso, siempre el que llega es un descubridor
que no deja de sorprenderse, aunque recorra
los mismos parajes cientos de veces.

En el lugar, el retroceso de los glaciares, el viento y
pequeios canales de agua jugaron a inventar obras de
arte, en una historia reciente que los investigadores datan
entre los 10.000 — 15.000 afios de antigiiedad, a finales
del periodo geoldgico denominado Pleistoceno e inicios
del Holoceno o Epoca reciente, cuando el deshielo hizo
subir unos sesenta metros el nivel del mar, causando
inundaciones en grandes superficies que transformaron
la zona en una isla y sus mares colindantes cobraron la
forma en que actualmente los conocemos.

Las evidencias geograficas describen la ltima fase
del retroceso del gran glaciar Patagénico, después del
cual la historia de la regién entra en los tiempos post

laciares, dando paso a la formacién de las turberas,
%a instalacién de los bosques, la llegada de los anima-
les y el asentamiento humano.

Al respecto los investigadores coinciden en sefialar
que el emplazamiento del canal Fitz Roy estaba enton-
ces ocupado por una zona pantanosa constituida por
lagunas y atravesada por una pequefia corriente de agua
que unia los mares de Otway y Skyring.

Bellos testimonios de la fuerza modeladora de los
hielos son los bloques errdticos que pululan aténitos
a los golpes incesantes de las olas, principalmente
en la costa norte de la Isla Riesco. Estos pedazos de
roca de grandes dimensiones fueron transportados
sobre los glaciares y depositados a grandes distan-
cias de sus lugares de origen una vez que el hielo se
derritio.

El territorio insular y los imbricados canales del
archipiélago de Magallanes, en el pasado fueron
dominio de los némades marinos y las primeras re-
ferencias llegan de los testimonios de los navegantes

que recorrieron la zona a partir del siglo XVI y de
los posteriores estudios arqueolégicos.

Hoy, Isla Riesco es ligeramente ondulada en su
extremo oriental y sus relieves se afirman rdpidamen-

te hacia el oeste donde la costa se va desmembrando,
entrecortada por fiordos separados por altas monta-
fias que pueden alcanzar 2.000 metros de altura, en
cimas cubiertas de hielo.



FORMACION GEOLOGICA

» Actualmente la Region de Magallanes
posee [as reservas carboniferas mas extensas
y cuantiosas del pais. Se trata de carbones
subbituminosos, con recursos que superan 1os
5 mil millones de tonelaaas.

n la zona austral, el carbén se desarrollé
hace mis de 34 millones de afios atris, en
la formacién geoldgica denominada Loreto.
Asi los principales mantos estdn en la zona
comprendida entre Puerto Natales y Punta
Arenas, principalmente en Isla Riesco.

El carbén mineral tiene una conformacién natu-
ral: Nace de la descomposicion de vegetales terrestres,
hojas, maderas, cortezas y esporas que se acumulan en
zonas pantanosas, lagunares o marinas de poca pro-
fundidad, en un proceso que tarda varios millones de
aflos. Los vegetales muertos depositados en el fondo de
una cuenca quedan cubiertos £": agua y protegidos asi
del aire que los destruiria. La transformacion es lenta y
ocurre por la accién de bacterias anaerobias, un tipo de
microorganismos que no pueden vivir en presencia de
oxigeno. El aumento de la presion, la temperatura y el
tiempo definen el tipo de carbén (antracita, bitumino-
50, subbituminoso, Ili)gnito).

De todos los combustibles fésiles, el carbén es por
mucho el mis abundante en el mundo. En efecto, sus
actuales reservas alcanzarian para cubrir aproximada-
mente 120 afios de consumo, mientras que las reservas
de otros combustibles fésiles (petréleo y gas natural)
s6lo serian suficientes para satisfacer cerca de la mitad
de dicho periodo.

En consecuencia, la abundancia de las reservas de
carbén permite tener una disponibilidad de suministro
durante mucho tiempo. No solamente existen grandes
reservas de carbdn, sino que también estin geografi-
camente esparcidas en mds de 100 paises en todos los
continentes.

EL CARBON ES UN COMBUSTIBLE FOSIL, DE COLOR NEGRO, MUY
RICO EN CARBONO. LOS GEOLOGOS EXPLICAN QUE LOS GRANDES |
DEPOSITOS DE CARBON SOLO COMENZARON A FORMARSE DESPUES
DE LA EVOLUCION DE LAS PLANTAS, HACE 400 MILLONES DE ANOS.




La produccién mundial de carbén es superior a los
cinco mil millones de toneladas y su principal uso co-
rresponde a la generacion eléctrica, contribuyendo con
cerca de un 40% de los requerimientos mundiales de
dicho sector. La historia consolidada en la revolucién
industrial, la mdquina de vapor y la produccién de acero
consolidan al carbén como principal fuente de energia.
Hasta la década de los 60, el carbén fue la mds impor-
tante fuente primaria de energfa del mundo.

Hoy gran parte de su importancia reside en la ca-
pacidad de generar electricidad. La denominada crisis
energética de los 70 obligé a encontrar fuentes de energia
alternativa y el carbén resurge como una opcién impor-
tante gracias a la magnitud de sus reservas y su amplia
distribucién geografica.

En el pais existen importantes reservas de carbén, que
es posible distribuir en tres zonas carboniferas: zona de
Arauco, zona de Valdivia y zona de Magallanes, siendo esta
ultima la que concentra la mayor cantidad. Importantes
cambios han caracterizado los ltimos afios de la indus-
tria carbonifera nacional.

Los principales han sido el cierre de Schwager en 1995,
el cierre de Lota en 1997 y la venta de Mina Pecket al
grupo Catamuttn. A partir de 1987 se inicia la explota-
cién industrial del carbén en Magallanes. Desde el afio
1988 en adelante, la Region del Bio Bio disminuye su
produccién; y a fines del 90 llega el gas natural a Chile y
desplaza al carbén.

Las primeras explotaciones industriales de yacimientos
de carbén datan del siglo XII. M4s tarde, 1a introduccién
delladrillo refractario y su uso en chimeneas convierten al
mineral en el combustible por excelencia del siglo XVIII.
Entonces, la creciente demanda obliga a una evolucién en
las técnicas de explotacion, donde las ciencias de la inge-
nierfa tuvieron un importante papel.

Las minas a cielo abierto son minas superficiales ex-
puestas al aire. Son excavadas tallando cornisas cada vez
mds profundas sobre la roca, de la que se pueden extraer
minerales o carb6n. Aunque estas minas, de acuerdo al
Duaily Star, generalmente son mds seguras que las minas
bajo tierra en términos de victimas mortales humanas,
constituyen un riesgo considerable de los que se debe es-
tar consciente, principalmente en medidas de seguridad.

Por otro lado, la modificacién del paisaje conver-
ge en la necesidad de generar politicas de remediacién
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EL AFLORAMIENTO NATURAL SE UBICA EN LAS CERCANIAS DE

acorde a cada territorio y profundizar en la concien-  gSTANGIA INVIERNO. UN LUGAR QUE LA EMPRESA MINA INVIERNO
cia ambiental. HA DESTINADO PARA QUE LOS VISITANTES PUEDAN CONOCER EL
CARBON MINERAL.
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En general, todos los combustibles f6siles (petré-
leo, gas, carbon) son responsables de grandes problemas
medioambientales, como la acumulacién de gases in-
vernadero, acidificacién, contaminacién del aire,
contaminacién del agua, dafo de las capas superfi-
ciales y la debilitacién de la capa de ozono. De ahi, la
importancia de trabajar con tecnologias amigables y de
ultima generacion que permitan disminuir %os impac-
tos ambientales y de contar con una ciudadania activa
que fiscalice los compromisos de las empresas encar-
gadas de la produccion de energia.

En la actualidad, la mirada de los gobiernos del
primer mundo apunta hacia el desarrollo de energias
renovables.

de carbdon

TURBA: CORRESPONDE AL ESTADO MAS TEMPRANO EN
CONFORMACION GEOLOGICA DEL FUTURO CARBON.

CARBONES SUBBITUMINOSOS: SE CONOCEN ALGUNAS
VECES CON EL NOMBRE DE LIGNITOS NEGROS. SON CARBONES
DE BAJO PODER CALORICO QUE HAN PERDIDO LA ESTRUCTURA
LENOSA DE LOS LIGNITOS. SU PORCENTAJE DE MATERIAS
VOLATILES VARIA DESDE 35 HASTA EL 45% Y SU CONTENIDO
DE HUMEDAD OSCILA ENTRE 17 Y 20%. EN EL CASO DE

ISLA RIESCO, EL MINERAL POSEE UNA BAJA CANTIDAD EN
AZUFRE, A DIFERENCIA DE OTROS CARBONES DE LA MISMA
CARACTERISTICA.

LIGNITOS: LOS LIGNITOS CONSTITUYEN EL ESTADO DE TRANSICION
ENTRE LA TURBA Y EL CARBON SUBBITUMINOSO. TIENEN ASPECTO
DE MADERA 'Y FRECUENTEMENTE DE ARCILLA. POSEEN POTENCIAS
CALORIFICAS BAJAS Y ELEVADO CONTENIDO DE HUMEDAD Y
CENIZAS: LA HUMEDAD INICIAL LLEGA HASTA 30-45%, PERO LA
PIERDEN FACILMENTE SU CONDICION AL ESTAR EXPUESTAAL
AIRE. LOS LIGNITOS COMO COMBUSTIBLES SOLO TIENEN INTERES

CONSUMIENDOLOS EN INSTALACIONES SITUADAS EN BOCAS DE MINAS.

CARBONES BITUMINOSOS (HULLA): LA HULLA ES MUY RICAEN
CARBONO Y TIENE UN ALTO PODER CALORIFICO, POR LO QUE ES MUY
USADA EN LAS PLANTAS DE PRODUCCION DE ENERGIA. POSEE UN
ELEVADO PORCENTAJE DE MATERIAS VOLATILES -PUEDE ALCANZAR
PORCENTAJES DE HASTA UN 45%- Y ARDE CON LLAMAS LARGAS
AMARILLAS Y HUMEANTES. SU PORCENTAJE DE MATERIAS VOLATILES,
HUMEDAD, CENIZA Y AZUFRE VARIA CONSIDERABLEMENTE.

ANTRACITA: ES UN CARBON DE ALTO PODER CALORIFICO, MUY

DURO, QUE POSEE UN COLOR NEGRO LUSTROSO BRILLANTE. NO SE
COQUIFICA, TIENE UN ELEVADO PORCENTAJE DE CARBONO Y MENOS
DEL 8% DE MATERIAS VOLATILES. CUESTA MUCHO HACER ARDER,
AMENOS DE QUE EXISTA UNA TEMPERATURA ELEVADA Y UN TIRO
INTENSO. LA ANTRACITA ARDE SIN LLAMA O CON LLAMAS MUY CORTAS
Y AZULADAS.




EL ASENTAMIENTO DE MINA ELENA SUPERQ LAS DOS MIL PERSONAS DURANTE EL PERIODO

DE LA SEGUNDA GUERRA MUNDIAL. ENTONCES, EL CONTINUO TRANSITO DE VAPORES Y UNA
INFRAESTRUCTURA PORTUARIA ADELANTADA, DABAN CUENTA DE LA IMPORTANCIA ECONOMICA QUE
TENIA LA ACTIVIDAD CARBONIFERA EN ISLA RIESCO.
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Capitulo

Jiello de AMina Elona

“La lucha del hombre contra el poder es la lucha de
la memoria contra el olvido”. J. Luis Borges






REGRESO

1 sol abrié un luminoso camino entre los
nubarrones con el dnimo de ajustar cuentas
por un pasado olvidado; punzante, anuncia el
linde de una nueva estacién, y en noviembre
el azul calmo del mar de Skyring reverbera
sobre las rocas quietas que asoman pegadas
al estrecho camino que une Ponsomby con la ex Mina
Elena, son més de 20 kilémetros a baja velocidad.

A ratos el avance hacia el sector norte de Isla Riesco,
no es mas que una larga y estrecha porcién de tierra,
delimitada, a lo lejos, por sinuosos y colosales montes
que saltan de una tonalidad a otra a cada golpe de vis-
ta, regulados por las impacientes sombras que reflejan
las nubes. En el paso unas pocas estancias de madera
ordenadas se alzan sobre la tierra himeda, y totalmente
cubiertas por el verde intenso de lengas antiguas.

Inés Prieto, varias décadas que no regresaba, se
mantiene en postura erguida en la parte delantera de la
camioneta. Es menuda, de rasgos europeos, estd ansio-
sa. La gana de regresar la acumulé en Vifia del Mar, la
primera vez que hablé del poblado carbonifero y desem-
polvé fotos, mapas e historias. Porque hasta encontrarla
a ella y sus recuerdos, la sociedad habia olvidado a los
mineros del carbén de Mina Elena.

De la omision, Inés construyé una fortaleza en su
corazén en la que resguardé los tesoros de su infancia.
Hace mis de tres décadas que emigré de la Region de
Magallanes, y sentia desde entonces siempre que te-
nia una deuda consigo misma: volver al poblado que
la vio crecer, asi que apenas recibi6 la invitacién de la
Municipalidad de Rio Verde, empacé sin dudar nin-
gin instante. Fue homenajeada por su vida y paso por
Mina Elena.

Durante el viaje no para de hablar, tiene el relato de
todos los que vivieron en la isla, recita las fechas como

INES PRIETO Y HECTOR VARGAS PLANIFICARON EL REGRESO AL
POBLADO DE ELENA CON ANTELACION. LA IMAGEN REFLEJA EL
MAPA ANTIGUO DEL SECTOR UTILIZADO PARA DESPERTAR LA
MEMORIA'Y LOS RECUERDOS DE INFANCIA.

» Inés Prieto, hija ael administrador del recinto carbonifero en la década del cuarenta, y Héctor
Vargas, hijo de uno de los barreteros, aun conservan la amistad que nacio durante la infancia,

en Mina Elena, a inicios ae los afios cuarenta. Ahi fueron comparieros de curso en la escuela
publica mixta N°18, el tinico establecimiento educativo que ha existido en toaa la historia de Isla
Riesco. Hoy, ella vive sola en Vifia del Mar, y él en Punta Arenas, con su esposa. £n el mes de
noviembre del afio 2011, regresaron al territorio donde todavia laten sus recuerdos mas intimos:
‘iLos mejores!”, precisan. La siguiente cronica es el relato de sus evocaciones, la descripcion del
lugar y la emocion de volver a un pueblo del que ya no queaa nada, pero que aun late intacto en
la memoria de cada uno. Desae ahi nos aaentramos en el territorio, 1as costumbres y 10 Suefos
de los hombres ael carbon.




si las leyera y va reconstruyendo de la nada el boom
glamoroso del abandonado recinto.

En otro vehiculo va Héctor Vargas, jubilado de la
Armada. Naci6 en el poblado, como muchos otros que
fueron recibidos por parteras. Tiene la memoria fresca
y gracias a Inés pudo volver, también mantenia como si
hubiera sido una fdbula su paso por Elena. Est4 sorpren-
dido. Los cambios son notorios. A cada rato, a peticién
de él, los vehiculos se detienen: “Ahi estaba la torre de
petréleo”, dice. “Por ahi se enfila hacia Mina Josefina,
y desde ese muelle pequefio también salia carbén al ex-
tranjero”, repite. Es alto, corpulento, habla pausado. Saca
del bolsillo una pequefia hoja donde apunté los lugares
que recuerda.

-Me hice una ayuda memoria, hay unas cruces de unos
gemelos que murieron, es por ahi creo, pero el bosque

ha tapado mucho —apunta con el dedo. En el horizonte
no hay cruces, sélo pasto multiplicindose y bovinos de-
leitandose en su paraiso verde. Se dice que los gemelos
murieron jévenes y son las unicas tumbas que registra
el poblado en la década del cuarenta. Incluso algunos
pobladores de Elena les pedian favores a los hermanos
que con el tiempo fueron las primeras animitas de la isla.

Un cartel avisa que estamos en Mina Elena. Ambos
bajan de los vehiculos. El aire fresco nos envuelve. Los
primeros pasos enfilan hacia la orilla del Skyring que
parece una postal quieta y mansa.

-Inés, no te parece que el mar comié harta tierra
-dice Héctor.

-Tienes razén, porque la escuela estaba arriba —re-
frenda Prieto e indica hacia una pequefia casa de tablas
gastada por el viento y la sal.

Segun ellos, la antigua escuela corresponde a la
segunda casa desde la entrada hacia las calderas. Fue
el inico establecimiento educativo que ha existido en
toda la historia de Isla Riesco, ahi aprendieron a leer y
a escribir los mineros y sus hijos. “No habia diferencia
entre el hijo del barretero o la hija del administrador,
todos recibiamos la misma ensefianza”, explica Prieto.

Los cableados tirados corresponden al sinfin del mue-
lle. Estdn repartidos por la orilla, oxidados, enterrados,
asoman deshilachados.

Tres décadas después del cierre de la mina, en una
entrevista televisada, Alejandro Solo de Zaldivar, ge-
rente general de la Mina, explicaria que para construir
el pueblo lo primero fue improvisar un aserradero, con
la madera cercana: “Asi se construyeron las primeras ca-
sas, luego vino el muelle”. Entonces el insigne personaje
empilond el muelle con tranvias viejos y rieles que él mis-
mo compr6 en la ciudad de Buenos Aires. Fueron més de
trescientos metros de rieles.

DOS LARGAS GALERIAS CORRIAN EN SENTIDO PERPENDICULAR

AL PIQUE, DESDE EL MAR HACIA EL INTERIOR. UNA DE ELLAS ERA

LA GENTRAL Y POR AHI SE DESARROLLABA TODO EL TRAFICO DE
EXPLOTACION DE LA MINA. DURANTE EL AVANCE HABIA VENTILADORES
NATURALES QUE AYUDABAN AL INTERCAMBIO PERMANENTE DE AIRE.
LA OTRA GALERIA QUE CORRIA PARALELA A LA CENTRAL TOMA EL
NOMBRE DE “REVUELTA” Y POR AHI SALIA EL AIRE VICIADO. EN EL
FONDO DEL PIQUE ESTABA LA ESTACION DE ENGANCHE. HASTA AH
LLEGABAN LOS CARROS CARGADOS DE CARBON.

-Acé abajo del puerto estaba lleno de chanchos, me acuer-
do, uno caminaba y se tropezaba con ellos -dice Vargas.
Inés apura el paso: “TE;enes razén, pero cuando llegé
mi papd -Adolfo Prieto, administrador desde 1943 hasta
el cierre en 1953-, una de las primeras cosas que hizo fue
prohibir tener chanchos sueltos. Era antihigiénico, malo
para la salud. Me acuerdo que los sacaron todos, sélo uno
qued6 amarrado, nadie lo fue a buscar, habia terminado el
plazo dado para retirarlos, ste acuerdas?”, sefiala.
Seguimos avanzando en sentido inverso ala costa y lle-
amos hasta uno de los ventiladores de la mina, un agujero
%oy tapado y cercado con unos tablones, por ahi en el pasa-
do escapaba el gas grisi. Mas de dos kilémetros lo separan
del chifIlJ(')n. Cuesta imaginar que por esa entrada, los mine-
ros avanzaban varios kilémetros, a punta de pala y picota.



Los mineros casi no veifan el sol, entraban muy temprano
alas entrafias de la tierra y salfan cuando el sol se habia en-
trado, en invierno la angustia era mayor.

En el pasado, la mineria se daba cerca de la superficie
donde estaban disponibles la luz y la ventilacién natura-
les. En el disefio contemplaban dos entradas, una permitia
al aire exterior fluir hacia el interior de la mina y otra que
ayudaba a expulsar el aire viciado o contaminado con los
gases naturales de la extraccion.

La presencia del gas gristi fue siempre un apuro en todas
las minas de la region, porque al llegar a ciertas concen-
traciones puede causar una explosion subterrinea de gran
alcance, especialmente si es acompafiado por una alta con-
centracién del polvo de carbén.

En otro tiempo los canarios solian ser utilizados para
detectar el gas en minas de carbén en los primeros tiempos
de las minas. Este pdjaro que es extremadamente sensible
al medio ambiente era colocado en los tineles y si éste fa-
llecia, los mineros saldrian inmediatamente de la mina.

Unas vacas pastan a esa hora y miran incrédulas a los
visitantes. “En %a época de Elena, habifan mas de 3 mil
500 corderos y otros animales necesarios para la alimen-
tacién”, explica Vargas como justificando la presencia de
los ovinos.

Asegura que no hay que buscar tan lejos para demostrar
la convivencia entre la extraccién carbonifera y la ganaderia.
Todavia quedan rastros de la tinaja donde se almacenaba el
agua del pueblo. “Era de madera y acumulaba el agua del
rio”, sefiala Vargas. Los cambios estin a la vista. No hay
casas de pie, solo algunos vestigios cubiertos por liquen.
“Cosas que pensé eran antiguas no lo son tanto, como por
ejemplo los lavaderos de animales, esos son recientes, de la
época de Emilio Donatti”, reflexiona Vargas.

Cerca de un riachuelo pequefias canaletas fueron uti-
lizadas para lavar a las ovejas, los restos son posteriores a
la explotacién carbonifera, después del afio 1953. “Tienes
razén, los antiguos eran de madera y estaban cerca de la
escuela’, afirma Prieto. De eso no queda nada. De las cons-
trucciones de ladrillo queda la caja fuerte que estd casi al
frente del muelle. También restos de la casa que fue pri-
mero de la familia de Arturo Solo de Zaldivar; luego de
los Gude y mas tarde de los Prieto, emplazada inmediata-
mente al lado izquierdo de un afloramiento de carbén. Un
incendio posterior al cierre de la mina dejé sélo vestigios
de la glamorosa casona. Inés la recorre. Y en un ejercicio
de imaginacién nos muestra las habitaciones.

Entonces, simula abrir una puerta, en el exacto lugar
donde pudo estar la sala de estar de la casona, los cimien-
tos gastados de la chimenea que atin se mantiene en pie le
sirven de referencia. Los ventanales grandes que daban ha-
cia el mar recibian los primeros rayos del sol matutino. La
mujer madura, parece recobrar una energia juvenil, cues-
ta seguirla.

-Ahi estaban los manzanos, mis all4 los cerezos. Los
jardines eran de ensuefio. Esos pinos son recientes, no esta-
ban enla década del cuarenta -dice repasando y comparando
lo que habia y lo que queda.

El reloj anuncia més de cinco horas de recorrido y el
sol sigue acompafidndonos. En medio de la lenga, coigiie
y fiirre, los recuerdos van quedando eclipsados en el pausa-
do regreso hacia Punta Arenas. Inés, ya no habla tanto. Y
desde sus ojos bajan unas ldgrimas que sintetizan silencio-
sas su infancia. Mientras tanto Héctor, asegura que quiere
volver a visitar la isla. Los relatos de ambos son el testimo-
nio vivo de un pasado reciente y abandonado.

SOPLA EL VIENTO Y LAS NOSTALGIAS
PALIDECEN COMPUNGIDAS EN EL VERTIGO
DE OTRA EPOCA: PONTONES CARCOMIDOS
POR LA SAL, DOS IMPONENTES CALDERAS
OXIDADAS Y CIMIENTOS QUE APENAS
ASOMAN DESDE EL VERDE DADIVOSO DEL
TERRITORIO AUSTRAL SON LOS UNICOS
TESTIGOS DEL BULLENTE PASADO. AUN EN
EL FONDO DEL MAR DE SKYRING PARECEN
RETORNAR LAS VOCES DE UN PRETERITO
GLAMOROSO QUE SE CONFUNDE CON LOS
RITOS DE LA NATURALEZA.



n pufiado de sofiadores abrié las en-
trafias de la tierra y dio vida al boom
carbonifero en Isla Riesco. No fue facil.

La lista de intentos fallidos supera con

creces los aciertos. Sélo el puje y el

tes6n de pioneros de cardcter inquieto

y visionario permitieron iniciar las primeras explo-
raciones carboniferas en Isla Riesco.

El adelantado inmigrante francés Jorge Meric

descubrié los yacimientos de Mina Magdalena, en la ) =T i

costa norte. Y el afio 1897, comenz6 su explotacién, » £/ yacimiento recibio el nombre de Elena, en homenaje a Elena Arentsen, esposa de Hans R.

en sociedad con los empresarios locales Mauricio

Braun y Juan Blanchard. Fue una campafia breve, Sezms/ngz noruego y snc/q del aescubridor ae /a' veta. Hubo escuela, posta y fue el primer poblado
seguida por otros emprendimientos precarios y de  ryraf en jnstalar luz eléctrica en toda la Patagonia.

baja produccién.

En 1918, el ingeniero noruego Ove Gude descu-
brié mantos de mejor calidad. El hallazgo facilité
un despegue minero que alcanzé, en parte, a cu-
brir las necesidades energéticas de Punta Arenas,
con exportaciones regulares a Argentina.

Minas Elena y Josefina llevaron el peso del éxi-
to carbonifero en la regién.

Ademis de los mencionados, otros dos yacimien-
tos de la Isla Riesco fueron explotados durante la
década de 1920: Mina “Chilenita” desarrollada por
la sociedad formada por Jorge Thnen y Francisco
Cekalovicy “Tres Hermanos”, ubicada en el mismo
paraje de la antigua “Magdalena” de Jorge Mericy
cuyo laboreo regular se inicié por cuenta de la fir-
ma Vicente & Antonio Kusanovic.

El yacimiento recibié el nombre de Elena, en ho-
menaje a Elena Arentsen, esposa de Hans R. Samsing,
noruego y socio del descubridor de la veta.

De la sociedad Gude-Samsing, nace la Comunidad
de Carbén de Rio Verde y el afio 1922 se transfor-
ma en la Compaififa Minas de Carbén de Rio Verde,
al mando de la familia Montes.

Una vez cerrada la mina, la sucesién Finn R.
Samsing llegé a tener acciones, las que finalmen-
te pasaron al Estado.

Hoy los restos de Ove Gude estdn en uno de los
patios del cementerio Municipal de Punta Arenas,
tal cual consigna la fotografia.
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Entre las primeras instalaciones de Mina Elena
destacan el uso de un giiinche, una pequefia maqui-
na dotada de un brazo y una polea que permitia elevar
la carga de carbén mediante la traccién de la cuerda
que circula por ésta.

El encargado de manejar la soga metdlica se co-
nocia como giiinchero. Pero el desplazamiento desde
la mina era posible por una linea Decauville con ca-
rros que podian arrastrar hasta 20 toneladas por hora.
Otros adelantos fueron la bomba a vapor para el ser-
vicio de la mina y un aserradero que permitia levantar
viviendas y avanzar en las galerias interiores de la mina.

La historia consigna que Elena partié con 66 habi-
tantes y a mediados de los cuarenta superd las dos mil
personas. Hubo escuela, posta y fue el primer poblado
rural en instalar luz eléctrica en toda la Patagonia. La
tarea estuvo a cargo del ingeniero civil, Arturo Solo
de Zaldivar Montes, quien dirigié la mina hasta el
afio 1945. El profesional, nieto del exitoso empresa-
rio José Montes, presidente de la Compaiia. Mina
Elena, al igual que todos los yacimientos de la Regién
de Magallanes, estuvo bajo tierra.

En el lugar, los pobladores cultivaban papas,
zanahorias, lechugas, frutillas, flores exdticas, ce-
rezos y ciruelas. La gente creia y practicaba el
autoabastecimiento.

EL PIONERO FRANCES JORGE MERIC ES EL PRIMER CONTEMPORANEQ EN ACCEDER A LA ZONA, CON IDEAS COLONIZADORAS. TAMBIEN ESTA
INSCRITO EN LA HISTORIA POR DAR INICIO A LOS EMPRENDIMIENTOS CARBONIFEROS EN ISLA RIESCO. HABIA LLEGADO A PUNTA ARENAS EN 1873,
Y TAL VEZ ABURRIDO DE LA COLONIA PENAL, ENFILO SUS PASOS HACIA EL NORTE, ACTUAL RIO VERDE. LOS VECINOS LE DECIAN “MESSIE MERIC”.

NO HAY FOTOS, PERO QUIENES LO CONOCIERON DESTACAN SU ELEGANCIA'Y BUEN TRATO.
UNA VEZ CONCLUIDA LA AVENTURA CARBONIFERA EN ISLA RIESCO, JORGE MERIC VIVIO EN EL CONTINENTE, EN UNA ELEGANTE CASA DE TRES
PISOS, CON SOTANO INCLUIDO, ALGO POCO HABITUAL PARA LA EPOCA. LOS RESTOS DE LA ANTIGUA MANSION, LUEGO QUE UN INGENDIO LA
N _ DEJARA EN RUINAS, AUN SON VISIBLES EN LA RUTA Y50, A ORILLAS DEL MAR DE OTWAY. ’

EL ANO 1922 MERIC VENDIO SUS PROPIEDADES Y CON CERCA DE 200 MIL LIBRAS ESTERLINAS DE LA EPOCA REGRESO A FRANCIA, SU PAIS NATAL.
NO HAY CERTEZA DE QUE OCURRIO CON SU VIDA, ALGUNAS VOCES DICEN QUE MURIO EN LA INDIGENCIA EN PARIS, DE ESO NO HAY SEGURIDAD. LO
CIERTO ES QUE SU PRESENCIA MARCO LA ZONA, INCLUSO EN EL SECTOR DE PUNTA DELGADA, UN CANADON LLEVA SU NOMBRE
Y EN EL CEMENTERIO MUNICIPAL DE PUNTA ARENAS, UNA TUMBA CON LA INSCRIPCION DE JORGE MERIC MOLINA
RECUERDA QUIZAS PARTE DE SU PASO POR LA PATAGONIA.

.



» Los mineros de Elena, en su mayoria
provenian de Chilog, Lota y la zona espaiola de
Asturias. Para soportar la dura faena, 1a clave
fueron desayunos contundentes, con muchas
chuletas y pan amasado.

a leyenda dice que la mina es celosa y no
pueden ingresar sacerdotes, homosexuales
ni mujeres. Pero esa tarde Inés Prieto y su
hermana rompieron la tradicién a fuerza de
insistir a su padre. Avanzaron més de doscientos
metros por las entrafias de la tierra.

“Nunca nos vamos a olvidar de ese dia que entra-
mos al tunel. Todas las galerias estaban iluminadas
gracias a algunas ldmparas de carburo y a la energia
del propio carbén, proveniente de una sala especial-
mente habilitada para generar electricidad ala minay
al pueblo”, dice Inés. Entonces la luz duraba hasta la
medianoche y era alimentada por un generador ubi-
cado en una sala contigua a la bocatoma de la mina.

AIsla Riesco llegé el afio 1943, apenas tenia cinco
afios de edad; su hermana Amelia, era un afio me-
nor y su compinche inseparable. Juntas cabalgaron,
cientos de veces, desde Mina Elena hasta Rocallosa
(mds de tres horas) y patinaron a orillas del mar de
Skyring, cuando el frio transformaba el agua en hielo.
El afio 1945 nacié Carlos, su hermano. Ambos falle-
cieron afios después en distintos accidentes, hoy sélo
Inés preserva la historia de su familia en Isla Riesco.

Asi como la mayoria de los pobladores, su familia
también cultivé papas, zanahorias, lechugas, fruti-
llas, flores exéticas, cerezos y ciruelas. “Florecian

preciosos, pero los fuertes vientos de noviembre sélo
dejaban que maduraran unas 40 cerezas, todo un éxi-
to anecdoético en las dificiles condiciones climdticas
que tiene la zona. La gente crefa y practicaba el au-
toabastecimiento. Muchos tenian invernaderos, eso
era tan normal y natural”, asegura.

Llegar al poblado fue cosa de azar, recuerda Inés.
Victor Gude, administrador e hijo de Ove C. Gude
- ingeniero noruego que descubri6 en 1918 los man-
tos de Mina Elena-, dispard, en defensa propia, en
un confuso incidente contra un minero, la prensa de
la época y otros testimonios consignan el hecho. La
megida gener6 una huelga y un extenso petitorio, en
el cual se declaré persona no grata al administrador.

INES PRIETO DE NINA, EN EL PERIODO QUE ESTUDIABA EN LA ESCUELA
PUBLICA DE ELENA. MAS TARDE CONTINUO SU ENSENANZA EN EL LICEO
MARIA AUXILIADORA, DONDE FUE UNA ESTUDIANTE ADELANTADA,

ELLA MISMA PRECISA QUE “LA BUENA EDUCACION QUE RECIBI EN ISLA
RIESCO ME PERMITIO AVANZAR SIN TROPIEZOS EN PUNTA ARENAS,
INCLUSO ME DESTACABAN LAS PROFESORAS, POR EL CONOCIMIENTO
ADELANTADO QUE TENIA”.

En aquel momento la Compaiiia Carbonifera de
Rio Verde contraté a Adolfo Prieto Naves, 29 afios,
adre de Inés, muy recomendado por Lautaro Navarro
Pinto. Llegaba al poblado justo en los tiempos en que
dirigia la mina Arturo Solo de Zaldivar, ingeniero
titulado en Inglaterra, quien hizo que Elena fuera
el primer poblado rural en contar con luz eléctrica
en la Patagonia, entre otros adelantos.



Bajo el liderazgo del padre de Inés, el poblado comenzé
un periodo de mucho esplendor que duré, incluso, hasta
después de la rendicion de la Alemania Nazi y la explota-
cién del carbén en Rio Turbio, Argentina.

A inicios de la década del cuarenta, Mina Elena cons-
titufa una pequefia localidad de mds de 800 personas,
situada en medio de frondosos bosques. Y aunque la dis-
tancia jugaba a confundir el destino, cada cierto tiempo
asomaba algin circo. Otra entretencién usual eran me-
morables partidos de fiitbol, entre los mineros o contra
los marineros de los buques que atracaban en busca del
preciado mineral.

“Enla casa del sindicato se colocaban los trapecios, to-
dos llegaban a ver la funcién. Los mds contentos eran los
chicos de la escuela”, sefiala.

El establecimiento publico N°18 tuvo una gran biblio-
teca, “la mejor” apunta Inés, con mds de cuarenta alumnos
en su etapa mds auspiciosa. Fue la primera y Gnica escuela
que registra la historia de Isla Riesco. En el recinto muchos
puesteros y mineros analfabetos aprendian a leer y escribir,
guiados por el profesor Alberto Elgueta Trujillo, “hombre
intachable, de esos que siempre lucen orgullosos camisa
blanca, corbata y una elegancia extrafia para un pueblo a
carbén. Fue un profesor fantastico, sali muy bien preparada.
Cuando mas tarde ingresé a Maria Auxiliadora, las monjas
elogiaron mis conocimientos”, asiente orgullosa.

Durante la Segunda Guerra Mundial la demanda de
carbén era tal que se hacia necesario tres turnos de ocho
horas y a veces permanecian hasta 2 6 3 barcos a la espe-
ra de ser cargados con el mineral.

Pese a que era una de las minas a carbén mds seguras
de Magallanes, un extrafio incendio producto de la acu-
mulacion de gases interiores el afio 1948 obligé a construir
canales para inundarla y apagar las llamas con agua de
mar, explicaciones ulteriores dan cuenta de lo inflamable
del gas grisa y del riesgo constante de los trabajadores. En
el incidente quedd con quemaduras el chilote Pedro Jests
Rios, quien entonces atendia la parte eléctrica del pobla-
do y del interior del socavén.

El afio 1955, las galerias de las minas quedaron aban-
donadas y el lignito confinado bajo el manto verde de Isla
Riesco. A la sazon varias décadas ya han pasado y las voces
de Mina Elena siguen resistiendo al tiempo y al olvido, con
la misma fuerza que antes lo hicieron al grist y la lejania.

Ya de adulta, Inés Prieto asumié6 las riendas de la
Estancia La Portada, en la zona de San Gregorio, casi en
la frontera con Argentina.

NACIDOY CRIADO

éctor Vargas a sus 78 afios estd lucido,

inquieto y con una memoria fotografica

que le permite rememorar detalles inédi-

tos de su infancia y de varios hechos que

marcaron al poblado carbonifero de Isla

Riesco, en la época que alcanzé mayor
productividad.

EN VINA DEL MAR ENCONTRAMOS A INES
PRIETO, HIJA DEL ADMINISTRADOR A PARTIR
DE 1943, CUANDO UNA DECIDIDA HUELGA DE
LOS OBRERQS LA INSTALO DEFINITIVAMENTE,
JUNTO A SU FAMILIA. A PARTIR DE ESE
DESCUBRIMIENTO, OTROS NOMBRES
APARECIERON: ALGUNOS COMOQ HECTOR
VARGAS QUE HABIA NACIDO AHI, TENIA EL
RELATO FRESCO DE LOS RECORRIDOS POR
EL CHIFLON. DESPUES DE VARIAS DECADAS
RETORNO AL LUGAR DONDE NACIO, TUVO
SU PRIMERA ENSENANZA'Y SE REENCONTRO
CON UNA HISTORIA QUE ESTABA OCULTA

Y SEPULTADA. EN ESE MISMO TERRITORIO,
SU PADRE EJERCIO LAS TAREAS DE MINERO
BARRETERO. LA IMAGEN QUE EXHIBE
CORRESPONDE A UNO DE LOS TANTOS
RECUERDOS QUE CONSERVA DE LA DECADA
DEL CUARENTA.

Héctor Vargas nacié en Mina Elena el 9 de julio
de 1936, muy cerca del antiguo muelle. Pesé 4 kilos
y medio, asi lo registré la vieja balanza de la car-
niceria del poblado. La partera, de apellido Pinto,
tuvo que atravesar el canal Fitz Roy en un bote a
remo y recorrer mds de 20 kilémetros a caballo, al
norte de Isla Riesco, antes de poder ayudar en el
alumbramiento.



“Si tuviera que elegir dénde nacer, lo haria de
nuevo en Isla Riesco. Es una de las etapas mds her-
mosas de mi vida”, sentencia.

A sus 78 afios, Vargas estd orgulloso de ser hijo
de minero barretero, “era duro el trabajo, los hom-
bres entraban sélo con pala y picota al interior de
la mina, y de esa forma llenaban varios carros de
carbén al dia. Cuando terminaba el turno la herra-
mienta era afilada por una persona que se dedicaba
tiempo completo a esa actividad y era muy impor-
tante porque no se usaban explosivos. Era el golpe
duro sobre la roca nada mis, asi se sacaba el carbén”.

El tema lo entusiasma, saca fotos, muestra ma-
pas e inmediatamente sefiala: “Convenia ser minero
de Elena en la década del cuarenta, por la guerra.
Se respetaban las leyes vigentes, se pagaban estam-
pillas en las libretas de seguro de cada trabajador.
El trabajo era a trato y por carga”, explica.

Entonces, el sistema utilizado para el control se
basaba en carros cargados y ésos se contabilizaban
con “tantos”, asi los llamaban. Cada cual tenia el
suyo, eran cordelitos trenzados con la marca que
cada trabajador creaba, generalmente el barrete-
ro le hacia una figurita, y cada cual tenia la suya
que lo distinguia.

“Los mineros llevaban sus propias cuentas y a
la hora del pago tenian claro cudntos tantos habian
entregado. La honestidad y el control en la pro-
duccién eran la base del respeto”, precisa.

Héctor Vargas aprendié sus primeras letras junto
ala hija del administrador, Inés Prieto. Era travie-
so y le decian “Patao”, recuerda Ernestina Haro,
compaifiera de curso en la escuela.

“Me sentaba atrds y le tiraba las trenzas a Inés.
Habia mucha integracién en la escuela, no se no-
taban las diferencias. Los profesores tenian mucha
vocacién y los cursos estaban para distintos nive-
les, lo que obligaba a los maestros a ser creativos,
porque estdbamos todos en la misma sala hacien-
do distintas tareas”, recuerda.

A la sazdn las casas eran sobre pilotes de ma-
dera. Y la luz permitia el uso de voltaje para 110
6 220 watts, la corriente era continua, un motor
a vapor movia el generador que se limpiaba cada
domingo. Y la aduana funcionaba sélo para la ex-
portacién del carbén.

“Jugdbamos al trompo, ibamos a sacar fruta al
invernadero del Sr. Arturo Solo de Zaldivar, anda-
bamos a caballo, tirdbamos bolitas y nos subiamos a
zancos que haciamos con tarros de durazno. No ha-
bia tiempo para aburrirse”, sefiala.

La que ponia coto a las travesuras era Germana
Paz Doce, gallega, siempre usaba un vestido negro.
“Ella ponia orden, le gustaban los nifios limpios y or-
denados. Era muy estricta y todos los de la escuela la
respetibamos. Era la abuela materna de Inés Prieto.
Nosotros ibamos a la ensenada, antes de Rocallosa
y ahi se daban los mejores calafates de la isla, siem-
pre le llevibamos y los transformaba en mermelada
y otras delicias”, repite.

Héctor Vargas asumié con extremada responsa-
bilidad la entrevista, conversamos varias veces a lo
largo de los ultimos meses. Otras, 1llamé y precisé
datos, aporté con otros nombres. La historia que-
da fija en sus pequefios ojos lagrimosos y se ve a si
mismo, como si estuviera frente a un espejo, desci-
frando las lineas de la cara o contemplando las naves

IZQUIERDA, ERNESTINA HARO Y A LA DERECHA,
SU MADRE, MARIA VIDAL.

que llegaban a Mina Elena. “Tanto mirar barcos
me hice marinero. Eran muchos los que llegaban a
buscar carbén. Habia también hartas chalupas, la
mis linda era la de don Arturo Solo de Zaldivar.
El rébalo recuerdo picaba harto, después lo hacian
ahumado”, indica.

Salié de Isla Riesco y estuvo mds de 35 afios de
marino. Llegé a ser sub-oficial mayor, en la espe-
cialidad de Infanteria de Marina Radio Telegrafista.
De uniforme nunca volvié. Su dltima visita al sector
de Mina Elena fue en el mes de noviembre del afio
2011. Ahi entregé parte de su testimonio y se emocio-
n6 con el recuerdo de un poblado que hoy no existe.

UNICO MUERTO EN FAENA

Ernestina Haro también era compaifiera de es-
cuela de Héctor Vargas e Inés Prieto, su madre
estaba a cargo de entregar la pensién de alimentos
a mds de cincuenta mineros. Hoy tiene 80 afios de
edad y por su memoria deambulan nombres que
se ratifican con otras historias. Su madre, Maria
Sofia Vidal Rogel, de 104 afios, estd licida y man-
tiene una salud excepcional, pero ya ha borrado
gran parte de los recuerdos de Elena.

“Me acuerdo que mi mamd en el desayuno siem-
pre preparaba chuletas con huevo y papas fritas, yo
le ayudaba a servir las mesas y los mineros me da-
ban propina. También que habia un solo almacén
en el pueblo, el que atendia Efrain Soto, casado
con Galicia Vargas, hermana de Héctor Vargas,
¢l estaba siempre en el negocio”, va lanzando da-
tos al azar Ernestina Haro. La pulperia pertenecia
a la Mina y estaba bien abastecida. Cada minero
contaba con una libreta donde anotaba sus pedidos
que eran puntualmente descontados el dia de pago.

Uno de los momentos que mds la marcé fue
la muerte del barretero Braulio Navarro. Murié
aplastado en un derrumbe. “Me impresioné cémo
quedd, él es el unico recuerdo que tengo de alguien
muerto durante las faenas”, explica Ernestina.

La historia la ratifica Héctor Vargas y dicta-
mina de manera tajante: “Es el Ginico muerto en
faena que tiene Mina Elena. No hay otro que haya
muerto al interior de la mina”, repite.

Asegura que el cadiver lo trasl[;daron a Punta
Arenas en barco. La nave corté la cadena del ancla



y quedé a la deriva varias horas alrededor del mue-
lle. Fue enterrado en el cementerio Municipal y una
placa instalada con la inscripcién de Mina Elena lo
recuerda.

Testimonios relatan que varios dias después de
la muerte de Navarro, los pobladores pescaron con-
grios, rébalos y pejerreyes. La gente lo atribuia a un
milagro del minero.

Otra muerte recordada es la de los mellizos de la
familia Lépez — Villegas. La historia cal6 profundo
en el poblado. Los menores fueron sepultados entre
el afio 1943 y 1945, cerca de la cancha de bisquetbol.

“La mamd Antonia Villegas y el padre Tobias
Lépez nunca se recuperaron de la pérdida”, recuer-
da Vargas.

Por entonces los cementerios eran improvisa-
dos. Algunas cruces desordenadas apuntaban los
puntos del entierro. Ya no quedan vestigios. El bos-
que los tapé.

El testimonio de Balbino Pefia Fernindez, re-
gistrado en el libro Rio Verde, su historia y su gente,
confirma las sospechas de tumbas: “Donde hay mu-
chas es en Mina Elena. Hay varias. Pero pusieron
una cruz asi y después nadie cuidé, después vino el
bosque y los tapd, pero ahi hay varios, como unos
seis, siete por lo menos —que yo recuerdo haber visto
cuando yo trabajaba ahi-, pero una cruz botada asi”.

Los aspectos religiosos de la mayoria de los
pueblos se modifican a través del tiempo, las cir-
cunstancias y la educacién. En algunos casos los
sentimientos frente a la muerte y sus misterios son
refinados y espirituales.

En el caso de los poblados rurales, la obligacién
decretada fue dar cuenta a Carabineros, los de Elena
lo hacian en el sector de Rio Pescado, ubicado a 40
kilémetros al norte de Punta Arenas. Hasta el lu-
gar habia que llegar a caballo.

Las rutas de la memoria van salpicadas de da-
tos, al final Héctor Vargas sostiene que Mina Elena
marcé su vida.
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odavia es posible ver los restos de la escuela
publica mixta N°18, sin pupitres, bancos ni
cuadernos... La fundadora fue la profesora
Sara Carrera Cerda, quien el 16 de junio
del afio 1943 por el decreto N° 3799 del
Ministerio de Educacién fue nombrada
directora del establecimiento pero el cargo lo ejercia en
la prictica desde el 1 de mayo. El contrato establecia
derecho a pasajes. Entre sus tareas tuvo la misién de
organizar las clases, ornamentar las aulas y dar vida a
la ensefianza en un poblado minero de dificil acceso.
La directora contaba con todo el respeto de
la administracién del recin-
to y del poderoso sindicato, =

[FE™

entre las dos calderas de la ex Mina Elena. El orador
principal fue Arturo Solo de Zaldivar Montes, inge-
niero que dedicé los mejores afios de su vida a levantar
y dar vida a uno de los yacimientos carboniferos mis
exitosos inscritos en la historia regional.

Otros docentes destacados que pisaron el poblado
fueron: Alberto Elguetay Humberto Aguila, este lti-
mo inicié sus labores docentes en la isla y es recordado
porque ayudd a mineros y puesteros a leer y a escribir,
también por su destacada labor como dirigente en el
magisterio de profesores y por su militancia comunista.

E116 de julio de 1936, en una reunién del sindica-
to, los obreros deciden crear la Institucién Biblioteca y
Radio y solicitan a Victor Gude, hijo menor del descubri-
dor de Mina Elena, que asuma de presidente honorario.
Desde esa fecha en adelante, logran dotar de gran can-
tidad de libros al recinto, hay quienes dicen que fue una
de las bibliotecas mejor documentadas de la Patagonia,
un espacio donde los mineros de espiritu inquieto en-
contraban calma para su sed de conocimiento... ;Qué
pasé con los libros y los documentos?

era una autoridad en las con- ! A mn”i o

vivencias, un modelo a seguir t T R #i9

paralos hijos e hijas de obreros. ',i i

Sélo en el mes de diciembre L o inda yars

del afio 1983, su gesta fue re- o e ke AERY

cordada por la Municipalidad oain v A1 3 fpmgaliann s

de Rio Verde. En el mismo acto B e ==
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datoria (hoy no estd), colocada

+ DE ISLARIESCO EN MINA ELENA.



A PARTIR DEL RELATO DE LOS ENTREVISTADQS fue posible reconstruir el poblado.

PRIMERA CASA DONDE VIVIO EL ADMINISTRADOR ADOLFO PRIETO
y su familia, el aiio 1943. Antes fue de Ove C. Gude, el

————= ingeniero noruego que descubrid el yacimiento el afio 1918.
Inmediatamente después, la vivienda la ocupé su hijo
Victor Gude.

ESCUELA PUBLICA MIXTA NUMERO 18. En

la década del cuarenta llegd a tener un
promedio de 40 estudiantes. Ademas
puesteros y mineros que aprendian a leer. La
fundadora del establecimiento fue la profesora
Sara Carrera Cerda. Entre los profesores
destacados estuvo: Alberto Elgueta y Humberto

MINA ELENA ANTIGUA:

CASAS DE LOS TRABAJADORES. Algunas
eran ocupadas por solteros y otras por

MUELLE, CONSIDERABA RIELES Y DECENAS
DE CABLES QUE CRUZABAN DE LA MINA
HACIA EL MUELLE. Los vagones tenian
capacidad para media tonelada,

cada uno llevaba una marca que
correspondia al minero que cargaba,
entonces era conocido como “tanto” y
servia para llevar la cuenta del trabajo
diario. Los pagos eran a trato por lo
que era primordial saber cuanto trabajo
diario hacia cada minero. La extension
del muelle alcanzd los 300 metros.

familias. Estas iiltimas generalmente tenian
la obligacidn de entregar pensiones de
alimentacion a los obreros. El poblado se
divide entre el viejo y el nuevo, luego que
el crecimiento de la demanda obligara a
construir mas casas para los trabajadores

recién llegados. ERA LA OFICINA, QUE SERVIA DE PULPERIA,

TIPO ALMACEN. El segundo piso también
se utilizaba como alojamiento para los
funcionarios. También ahi se ubicaba la
caja fuerte donde se guardaba el dinero
para pagar a los mineros. Hoy aiin es
posible ver los restos del espacio en que
se colocaba la caja fuerte.

—a

Aguila, recordado dirigente que inicio su carrera
docente en Isla Riesco.

CARNICERIA Y GALPON DE ESQUILA. Mina Elena contd con
mas de 3 mil 500 ovejas sdlo para su consumo, lo que
—= da cuenta de una pequena produccion ganadera que
convivid con la extraccion carbonifera.




CASA DE MAQUINA, PERMITIA
GENERAR ELECTRICIDAD PARA.
EL PUEBLO Y LA MINA, A TRAVES
DEL CARBON. El poblado
contaba con dos calderas,
llegadas probablemente de
Alemania. Mina Elena fue el
primer asentamiento rural
de la region en contar con
electricidad, el responsable
del logro fue el ingeniero
Arturo Solo de Zaldivar.

ASERRADERQ. El aserradero no sdlo era
vital para el desarrollo del poblado, en
el interior de la mina cumplia un rol de
sostén imprescindible. Asi, todas las
galerias debian ser enmaderadas y esto
se hacia colocando dos troncos en cada
lado de la pared lateral de la galeria, en
sentido vertical y otro transversal que
la atraviesa justo a unos centimetros
del techo. En ese trabajo, los obreros
del carbon se jugaban la vida, de ahi la
importancia que tenian los carpinteros
envigadores.

—s

OTRO SECTOR CON CASAS DE
TRABAJADORES. Una vez que
termind la extraccion carbonifera,
a mediados de los 50, la mayoria
de las viviendas fueron adquiridas
por estancias de la zona; y
algunas, incluso trasladadas hasta
el barrio 18 de Septiembre, en la
ciudad de Punta Arenas.

LA CALLE PRINCIPAL ERA PAVIMENTADA
CON LOS RESIDUOS DE CARBON de las
calderas. La pasta creada era tan itil
que permitia emparejar el suelo y
evitar los barriales invernales.

CASA DEL INGENIERO ARTURO SOLO DE
ZALDIVAR. Mas tarde, se trasladd Adolfo
Prieto y su familia al lugar. La casa contd
con jardines con flores exdticas y arboles
de cerezos.

SALAS DE BANO. Hubo
varias, las llamaban las
“Casitas”, todas ubicadas
a orillas del mar, contaban
con duchas y todo lo
necesario para la higiene
de los mineros.




» Retroceder en la memoria y retornar a

los primeros dias que Isla Riesco entra al
imaginario del mundo... El trabajo ael minero
del carbon fue uno de los mas fatigosos que
se conocen, una tarea dificil también para el
ingeniero que debe resolver innumerables
problemas y situaciones para mantener una
mina en explotacion, ya sean los relacionados
con la ventilacion, planificacion de su
desarrollo, condiciones ae sequriaad, entre
otros.

EPISTOLARIO DE

asi el 100% de los trabajadores participaba
del Sindicato Profesional de Mineros
en Carbén y Anexos de Isla Riesco.
Entendian que la participacidn activa
era la unica forma posible de generar
cambios profundos en las pricticas
laborales. Una organizacién que se renovaba cada
dos afios y que ademds de la preocupacién por el
trabajo de los mineros, y la discusién permanente
por el convenio anual, hoy llamado negociacién
colectiva, también estaba atenta a la convivencia del
poblado, estableciendo una comunicacién expedita
con el administrador de la Mina y las autoridades de
gobierno, al punto de que en los afios de agonia de la
extraccién del mineral los trabajadores fueron férreos
defensores de sus faenas para evitar el inexorable
cierre, participando activamente en la generacion

de propuestas conjuntas a los duefios del recinto.

Efal era el nivel de sindicalizacién que los mine-
ros que eran expulsados de la organizacién quedaban
expuestos a ser los primeros en ser echados en caso
de reduccién de personal por parte de la empresa.
Emblemaitica resulta la carta enviada el 21 de ju-
lio de 1931 al administrador. Ahi, el dirigente Juan
Bilbao informa que el obrero Libado Valderrama ya
no pertenece al gremio y textual apunta: “...damos
el aviso correspondiente a Ud. por si en lo sucesivo
tiene que desahuciar personal”. Y la carta continda:
“Los obreros de este establecimiento deben ser los
sindicados; con ese fin se formo la Institucién y me-
nos derecho tienen aun aquellos que se retiran por
mafiosos”. (Sic)

Libado Valderrama Parada, oriundo de Penco,
era capataz de la mina, tenia la mision de planificar



LA CARTA REFLEJA LA PREOCUPACION

POR LOS HORARIOS Y EL PRESIDENTE DEL
SINDICATO SUGIERE ESTABLECER UN ORDEN AL
ADMINISTRADOR.

el trabajo diario y resolver las emergencias, entonces
vivia con sus dos hijos y su esposa. Finalmente se
reintegré al Sindicato, apoyado por sus tres herma-
nos que también trabajaban en la mina: Crescencio,
Cesareo y Virginio, este ultimo cumplia el rol de
fogonero, encargado de sostener la presién adecua-
da de las calderas.

La historia estd salpicada de anécdotas que salen
a la luz en la revisién epistolar, otras en noticias que
quedaron sin terminar en la prensa escrita. Al final,
relatos de algunos hechos significativos que permi-
ten vislumbrar en parte la vida en el poblado austral.

El 24 de abril de 1932, los dirigentes, encabeza-
dos por Andrés Arias, solicitaron a Ove C. Gude,
en su calidad de Aviador de la Mina, una especie
de administrador del recinto carbonifero y cumplir
con la dotacién completa en las faenas de carga, es
decir: cuatro peonetas, el carretillero y un empuja.

LA CARTA REFLEJA LA PREOCUPACION DEL
SINDICATO POR LA PERDIDA DE CONTRATOS Y
SUGIERE EL CIERRE DE FAENAS PARA EVITAR
PERDIDAS ECONOMICAS IRRECUPERABLES POR
PARTE DE LA EMPRESA.

POR PARTE DE LA EMPRESA.

La solicitud estaba en carpeta hace mds de un afio
y la inquietud nuevamente volvia a rondar en las re-
uniones del vigoroso sindicato. El escaso personal
era una preocupacién latente. Todavia el poblado
no adquiria la notoriedad internacional y los pre-
cios del mineral competian en un mercado dominado
por Europa.

Entonces Ove C. Gude, el descubridor de Mina
Elena, tenia 59 afios. Dos afios después falleceria y su
hijo del mismo nombre asumiria las tareas de admi-
nistrador, apoyado por su hermano Victor. Ambos,
en la década del cincuenta, dedicarian su vida a la
ganaderia en Isla Riesco, en las estancias Chilenita
y Los Palos, respectivamente.

También en 1932, el consumo de alcohol gene-
raba disturbios y problemas al interior del recinto
carbonifero. La preocupacién vino de Ove C. Gude y
el sindicato secundd las enérgicas medidas anuncia-

EL DIRIGENTE JUAN BILBAO INFORMO DEL
RETIRO DE UN OBRERO DEL SINDICATO AL
ADMINISTRADOR DE LA MINA, DEJANDO EN
CLARO QUE EL TRABAJADOR DEBIERA SER EL
PRIMERO EN LA LISTA EN CASO DE DESAHUCIO
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OVE C. GUDE SOLICITA APOYO AL SINDICATO
PARA PONER COTO A LOS PROBLEMAS DE
ALCOHOL QUE SE VIVEN AL INTERIOR DEL
RECINTO MINERO.

das. La convivencia estaba en riesgo y los resguardos
no siempre surtieron el efecto deseado, por aque-
llos afios era comun que los zepelines, vendedores
aventureros y ambulantes, cruzaran fronteras y ven-
dieran a precio de oro el preciado licor. Llegaban de
sopetén burlando la guardia nocturna, desafiando
la furia de un clima riguroso y adverso. No fue sino
hasta el afio 1943, cuando asume de administrador
Adolfo Prieto, que el consumo de alcohol logra al
menos contenerse y se dicta la ley seca definitiva en
el poblado.

La preocupacién por las ventas, alza de precios y
pérdida de clientes también era preocupacion de los
trabajadores. En una carta enviada al descubridor de
Elena, el dirigente Andrés Arias hace ver la necesi-
dad de suspender la extraccién del recurso. Corria el
afio 1933 e importantes clientes habian terminado el
contrato de compra. Todavia quedaban resabios de la



» El afio 1940 comienzan a mejorar las condiciones
salariales de los mineros. Tiempos de guerra flotaban
en el planeta y los obreros del carbon negocian un
20% de aumento sobre Sus sueldos, la cifra los dejaba
en el concierto regional como una de las faenas mejor
pagadas, incluso en mejores condiciones que 1as
labores del campo.

“Gran Depresién de 1929”7 y sectores populares y medios del
pais estaban sumergidos en una grave crisis.

La correspondencia entre el Sindicato y el administrador
era intensa, escrita a mano o con una caligrafia bien cuida-
da, siempre con copia a la Direccién del Trabajo. Se informaba
todo, por ejemplo, entre los afios 1937 y 1938, asumia la direc-
cién de los obreros los dirigentes: Domingo Ziiigas, tesorero;
José Mascarefio, director; Manuel Pérez, secretario; Francisco
Veras, Presidente.

A fines de 1937, ante el Inspector Provincial del Trabajo,
Horacio Sanfuentes Torres, se sientan las bases de las faenas en
varios puntos que hasta entonces habian sido conflictivos. El
acuerdo firmado entre Ove Gude Larssen, hijo del descubridor,
y Francisco Veras queda en los anales de la historia carbonifera
como un hito de buen trato y ejemplo a seguir.

Trabajadores y empresarios fijan puntos que se mantienen
varios afios después. La descripcion del documento estampa si-
tuaciones rutinarias como la siguiente: “Para la movilizacién de
los carros de una tonelada se distribuird el personal de la siguiente
manera en la faena de cargas: un obrero dentro del depésito para
llenar la tolva; otro obrero que movilizara el carro lleno desde el
depdsito hasta los desvios del muelle, o sea, a una tercera parte
de éste, donde termina el declive del depésito del muelle. Este
recorrido serd de ida y vuelta... Dos hombres estables en la se-
gunda seccion de la tercera parte del muelle empujaran todos los
carros que entreguen los carretilleros que vienen del depésito”.

No obstante, un nuevo convenio que mejora las concll)iciones
laborales de los mineros ocurre a inicios de la década del cuarenta.

EL CONTRATO DEL ANO 1940 QUEDA DE LA SIGUIENTE FORMA SEGUN LAS
LABORES DESEMPENADAS EN EL RECINTO MINERO:

BARRETEROQS, ENCARGADQS DE SACAR EL MINERAL AL INTERIOR DE LA MINA, ufilizaban sdlo pala y picota en
sus faenas, por un carro de carbdn de 1,13 x 82 x 0,63, un precio minimo de $3,30 centavos; y en el caso de
carbon de punta (mejor calidad) llega a $3,48.

En cambio, a los barreteros que tenian la mision de abrir un corte se acuerda un pago por dia.

El nuevo contrato establecia también que a los barreteros se les entregara toda clase de herramientas:
palas, picotas, combos, cuiias y lamparas. En el caso de las cuiias especificaba que no deben ser menos de
tres y tener un largo de 15 pulgadas, y todas las herramientas deberan ser afiladas y enmangadas por cuenta
del “patran”.

El alumbrado que utilizaran en Elena sera de carburo, en caso de no encontrar por las dificultades en la
oferta, se establece el uso de aceite de refinado.

Entre las tareas del administrador destaca el compromiso de sacar el agua que se acumula en los frentes,
en la medida que se avanza en el socavon de la mina y hacer funcionar el ventilador de dia y noche, incluso
los dias domingos y festivos.

Cuando por distintas razones el barretero no pudiera trabajar en las faenas, ya sea por agua al interior de
la mina, el patrdn debe cancelar el tiempo perdido en un minimo de $5 centavos por dia.

CARRETILLEROS GANAN POR EL TRASLADO DEL CARRO DE CARBON. La ruta establecida va desde el gancho
hasta los frentes, estableciendo un recorrido maximo de 125 metros, con un pago que parte en los $0,39
centavos por cada 25 metros sucesivamente.

En el caso del traslado de una yegua de madera con un maximo de dos palos, ganaran $2,64 centavos por
120 metros de recorrido, pasando ese limite aumenta $0,76 centavos por cada 25 metros. Queda establecido
que el patrén no puede obligar a los carretilleros a trasladar mas de dos carros.

ENGANCHADOR, QUEDA ESTABLECIDO QUE POR CADA TURNO LA EMPRESA debera ufilizar dos enganchadores,
ellos tenian la mision de asegurar y dar avance a los carros de carbon, tanto al interior como al exterior de la
mina. El sueldo queda en $27,70 centavos por dia de trabajo.

TUMBADORES, ELLOS TIENEN LA MISION DE VOLTEAR LOS VAGONES /lenos del mineral y engrasar los carros.
Los que trabajan en el puente de Mina Elena quedan en $29,88 centavos diarios, pasando las 100 toneladas
el administrador tiene la obligacion de colocar tres tumbadores.

CAMINERO, QUEDA UNO POR CADA TURNO CON UN SUELDO DE $27,70 centavos por dia, con la obligacion de
colocar los caminos y atender el trafico.

ENMADERADOR, TIENE LA TAREA DE COLOCAR LOS SOPORTES DE MADERA al interior de la mina, en la medida
que se avanza en las galerias interiores. Gana un sueldo de $33,36 centavos por dia y queda entendido que
el valor serd por cualquier trabajo de madera al interior de la mina.

ASERRADERQ Y CARPINTERO. El carpintero gana por dia $33,24 centavos y en el drea de cargamento $33,96.
Mientras que el maestro de banco en los dias que trabaje en el aserradero gana un sueldo de $35,36
centavos por dia.

WINCHERO ES EL ENCARGADO DE SUBIR Y BAJAR LA WINCHA en el fransporte del mineral, recibe un sueldo
diario de $27,7 centavos por dia.

Los trabajadores que laboran fuera de la mina tienen un sueldo de $25,32 centavos por dia. En las faenas
de carga ganan $33,96 centavos por dia. A los que estan en el muelle reciben $3,40 centavos por tonelada
estibada.
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» Todos los mineros tenian derechos a cuotas
de carne, acorde a las necesidaaes alimentarias
del recinto, de ahi la importancia de mantener
relaciones estrechas con otras estancias de la
isla o bien una ganaderia minima destinada al
sustento.

Interesante resulta conocer el epistolario
cotidiano que existia entre los mineros y el

administrador ael recinto carbonitero, gran
parte del material esta conservado en el museo
de la Estancia Fitz Roy, ubicada al norponiente
de Punta Arenas, en Isla Rigsco.




» La familia Prieto leqo a la zona norte de
Isla Riesco, el afio 1943, luego de una huelga
olviaada por los historiadores, pero que marco
un antes y un después del poblado minero

de Elena. Testimonios de pobladores de la
época, notas de prensa, libros y fotos antiguas
permiten configurar la historia de uno de los
poblados carboniferos mds emblematicos de
la Region de Magallanes. Un relato donde el
pasado es narrado en un presente activo y un
espacio en que la figura de los mineros, su
vida y costumbres cobran una relevancia pocas
veces rescatada.

EN LA FOTO SUPERIOR DERECHA, EL CAZATORPEDERO
CONDELL APOSTADO EN LAS INMEDIACIONES DEL
PUERTO, DURANTE LA HUELGA MINERA DE 1943.

HUELGA MINERA

1 viernes 11 de junio de 1943, los mineros

de Elena cumplen cuatro dias de huelga

pacifica. Un tono plateado salpica el azul

de las inquietas aguas del mar de Skyring

y pequefias olas golpean en la eslora del

cazatorpedero Condell, apostado en la in-
mediacién del muelle de Mina Elena, con sus tres
chimeneas lanzando suaves bocanadas de vapor. La
orden del Intendente de Magallanes, Guillermo Arroyo,
es perentoria: “Desalojar a los mineros si no retornan
a sus labores. La medida extrema debe ser cumplida
con la mayor discrecién”.

El mismo silencio de ese dia agudiza la imaginacién
del Comandante del Cazatorpedero Almirante Condell,
Capitin de Fragata Rogelio Huidobro Santander. Y
desde la cubierta de la imponente nave anclada en el

mar de Skyring, no cuesta imaginar el cotidiano sonido
de las picotas afiladas socavando el fondo de la mina;
sorprenderse con los envigadores, arquitectos natura-
les, que en base a puntales y travesafios de lenga dan
el soporte al avance del tinel y sus galerias; presentir
el camino de las vagonetas cargadas de carbon, desli-
zéndose por los rieles que traspasan la bocamina hasta
el shooter, inmediato al embarcadero o suponer la ru-
tina de las cuadrillas de obreros emparejando la carga
en las bodegas de los barcos.

La tensién rompe el aislamiento, y de seguro no serd
facil cumplir la orden de la primera autoridad regio-
nal. Un excepcional curriculo respaldaba a Huidobro:
ex Comandante en Jefe del Apostadero Naval y uno de
los asistentes en la histérica reunién de 1941 que deci-
di6 reconstruir Fuerte Bulnes.



Un disparo de Victor Gude, co-propietario y
administrador de Mina Elena sobre el giiinche-
ro Estanislao Silva desencadend el conflicto. Las
versiones son disimiles: La prensa consigna que el
minero instalé sin permiso luz eléctrica en su dor-
mitorio, situacién irregular para el administrador.
Pero la tirantez exploté mds tarde, una discusién en
el sector de los carros que salen de la mina los llevé
a las manos, finalmente el noruego disparé hiriendo
el cuello y el brazo del minero. Otros testigos ase-
guran que fue en defensa propia: El tema quedé en
la justicia ordinaria.

Décadas después, ya de anciano, el chilote Pedro
Jests Rios rememoraria el evento: “Resulta que pasé
el administrador y éste —refiriéndose a Estanislao
Silva— fue a correr los carros, cuando le manda el
guaracazo en la cabeza con una llave grande y el otro
cay6 al piso, y bueno... creyé que lo habia matado al
tiro. El administrador —Victor Gude— usaba revélver
siempre y en el piso que estaba sacé el revélver y le
peg6 un balazo. La cuestién es que se hizo la huelga
defendiendo a este desgraciado que habia hecho la
grande, porque eso fue. El culpable era Guaripacho,
no el administrador que disparé defendiendo su vida.
Y se armé, y ahi empezé la huelga...”.

Jests Rios tenia apenas 17 afios y habia llegado
de Chiloé, en 1943, como muchos a probar suerte a
la Patagonia. Luego de una breve estadia en Punta
Arenas, enfilé pasos a Elena. Su relato fue rescata-
do en la obra Rio Verde, su historia y su gente.

Los dirigentes, entre ellos Anﬁade oriundo de
Lota y Cesareo Valderrama, pres1dente del Club
Deportivo de Mina Elena, piden que la empresa se
comprometa por escrito a no dejar entrar nunca mas
a las inmediaciones de la mina al descendiente no-
ruego, hijo del recordado Ove C. Gude, ingeniero

ue descubrié los mantos de carbén en las proxi-
midades de 1918. La contraparte argumenta que la
huelga es ilegal y el Sindicato no debe inmiscuirse
en decisiones gerenciales.

A las 18 horas los buenos oficios y la experiencia
del inspector del Trabajo, Antonio Varas Olea fra-
casan. Los bandos no llegan a consenso.

En Punta Arenas siguen atentos las noticias: “La
orden serd cumplida por el jefe de las fuerzas desta-
cadas en ese lugar, procediendo a embarcar en naves
mercantes que se encuentran fondeadas en Isla Riesco
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» Es tan importante el mineral que ahi se
extrae que algunos barcos permanecen hasta
15 aias atracados al muelle, mientras se
realizan las cargas y otros aguardan a la gira

su turno. La demanaa obliga a trabajar 24
horas, en turnos repartidos entre 350 mineros
disponibles. Sélo en los meses de abril y mayo,
antes ae la huelga 14.243 tonelaaas de carbon
se han vendido a Ia Repdblica de Argentina y la
demanaa aumenta, conforme avanza la Il Guerra
Mundial.

a los que se nieguen a volver a sus labores y condu-
cirlos inmediatamente a este puerto. La excepcion
son las familias, quienes pueden continuar si lo de-
sean”, publica el diario E/ Magallanes.

La tensién Jesis Rios la explica asi: “Llegaron
varios barcos de la Armada que se pusieron adelan-
te listos para disparar asustando a la gente. Salieron
los marinos a tierra y se llevaron al presidente que era
parece el chicoco... Andrade, lo agarraron y lo lle-

varon para adentro. Todos tenfamos que abandonar,
los solteros, los casados, grandes, chicos, todos estd-
bamos listos para marchar a pie hasta Rio Verde”.

En medio del nerviosismo intervienen dirigentes
de la Alianza Democritica, conglomerado fundado el
afio 1942 y sostén del triunfo electoral del Presidente
Juan Antonio Rios Morales. Luego de varias reuniones
con el Intendente Arroyo, la colectividad politica
sefiala en comunicado publico que “la Alianza estd
dispuesta a apoyar a la autoridad en toda gestién de
interés colectivo, pero estima conveniente que los in-
tereses del pueblo y la clase trabajadora, deben ser
atendidos en forma preferente y de acuerdo con las
normas democriticas que rigen en el pais y reafir-
madas por S.E. el Presidente de la Republica”.

Es tan importante el mineral que ahi se extrae
que algunos barcos permanecen hasta 15 dias atraca-
dos al muelle, mientras se realizan las cargas y otros
aguardan a la deriva su turno. La demanda obliga a
trabajar 24 horas, en turnos repartidos entre 350 mi-
neros disponibles. Sélo en los meses de abril y mayo,
antes de la huelga 14.243 toneladas de carbén se han
vendido a la Republica de Argentina y la demanda
aumenta, conforme avanza la IT Guerra Mundial.
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En ese afio, crecieron también las manifestaciones
antifascistas, con banderas, gritos y sendos discursos,
donde los magalldnicos alentaban a los aliados, desde
el Politeama, teatro ubicado en la calle Copiapé con
Valdivia (hoy J. Nogueira con Errdzuriz).

Y por esos dias la prensa local daba importan-
te cobertura al trabajo del padre salesiano Federico
Torre, quien afirmaba categérico: “Todos los alacalufes
son susceptibles de ser ciudadanos utiles a la patria”,
refiriéndose a 136 indigenas que vivian, principal-
mente, en el sector de la peninsula Mufioz Gamero.

Mina Elena al igual que todos los yacimientos de
la regién de Magallanes, estd bajo tierra. Pero més de
dos mil personas dan vida en la superficie al campa-
mento minero mds moderno del sur austral. El lugar
parece otro planeta, un territorio en que el acceso
es principalmente una navegacién desmembrada por
canales y espacios forjados por la fuerza del hielo en
millones de afios. Los yacimientos de carbén son vi-
sibles y se ubican cercanos a la costa.

Una tultima llamada desde Mina Elena a los
dirigentes del Consejo Provincial de la Confederacién
de Trabajadores de Chile, CTCH, detiene el desalojo.
Adn hay esperanzas.

El gomandante del Cazatorpedero Almirante
Condell mantiene la calma. Tiene experiencia y los
mineros también confian en su buen tino. En marzo
del afio 1943 fue destinado como buque de estacién
de Magallanes, donde permanece cumpliendo va-
riadas comisiones. Mds tarde, en el mes de julio del
mismo afio 1943, le tocaria auxiliar al vapor perua-
no Rimac, varado en Punta Arenas con ayuda del
escampavia Colo Colo. La nave Condell se mantie-
ne en la zona hasta septiembre de 1944, volviendo a
Talcahuano al mando del Capitdn de Fragata Diego
Munita Whittaker.

Empresarios, representantes de los obreros en
la CTCH y autoridades comienzan una maraténi-
ca jornada de didlogo en Punta Arenas. Ya entrada
la tarde, la directiva del Consejo Provincial de la
Confederacion de Trabajadores sostuvo una tltima
entrevista con el Intendente, solicitindole que apla-
ce la orden de desalojo de los obreros de Mina Elena
que se encuentran en huelga y que debia cumplirse a
las 16 horas, con el objeto de que una comisién de la
central se traslade al lugar de los hechos y gestione
directamente la solucién del conflicto. La peticién
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dela CTCH fue acogida de inmediato por la prime-
ra autoridad impartiendo las instrucciones necesarias
para que el desalojo no se realice.

Una vez en Isla Riesco, los representantes de la
comisién proveniente de la capital regional perma-
necieron varias horas reunidos con los dirigentes
del Sindicato Profesional de Mineros en Carbén y
Anexos de Isla Riesco.

Finalmente la solucién llegé el sdbado 12 de

junio, pasadas las 16 horas. Y el acuerdo aparece

publicado en el diario £/ Magallanes, en una peque-
fia y simbélica nota de prensa con datos entregados
por la administracion de la Compaiifa Carbonifera
Elena de Rio Verde.

Las partes en conflicto sostienen lo siguiente:

“l.- Que los obreros reanuden el trabajo, hoy si-
bado a las 13 horas.

2.- Que reanudado el trabajo, la Compaiiia or-
denard al sefior Gude que se traslade a ésta para
consignar la situacién con los miembros del sindi-
cato minero que éste designe y resolver.

3.- La Compaiiia ha tenido y mantiene el me-

jor espiritu para solucionar sus dificultades con los

obreros en la mayor armonia y siempre que estén en-
cuadradas dentro de las formas legales, quedando
establecido que la Compaififa no tomard represa-
lias por el conflicto suscitado”.

Ksi termina uno de los episodios mas controver-
siales de la explotacién de Elena y ubica a Adolfo




Prieto al mando de la administracién del po-
blado. Primero llega él y luego toda su familia.
Permanece hasta los ultimos dias de vida del re-
cinto minero.

Si bien, el poblado no estuvo exento de acci-
dentes. El afio 1948 un incendio obligé a inundar
la bocatoma con agua de mar. También hubo
derrumbes esporddicos. No obstante, la Gnica vic-
tima que registré en sus actividades extractivas
de carbén fue Braulio Navarro Garcia, barrete-
ro, quien picota en mano daba forma al tunel al
interior de la mina. Sus restos descansan en el
Cementerio Municipal de Punta Arenas.
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PEDRO JESUS RIS FUE TESTIGO DE LA HUELGA DEL ANO 1943 Y SU
RELATO HA PERMITIDO RECUPERAR EN PARTE LA HISTORIA OLVIDADA
DE MINA ELENA. )

SU FAMILIA DE MANERA GENEROSA COMPARTIO FOTOS, DOCUMENTOS
Y VALIDO EL TESTIMONIO DEL ELECTRICISTA. GRAN PARTE DE SU
TRABAJQ CONSISTIO EN MANTENER LA ILUMINACION AL INTERIOR DEL
SOCAVON Y DAR LA LUZ NECESARIA AL POBLADO.

EN LA FOTO DE LA IZQUIERDA PEDRO JESUS RIOS PERMANECE
APQOYADO EN EL FRONTIS DEL CLUB DEPORTIVO DE MINA ELENA,
MIENTRAS QUE LA IMAGEN DE LA DERECHA REFLEJA UNA DE LAS
PANORAMICAS HABITUALES DEL POBLADO.






odos los integrantes de la delegacién de

boxeadores llegaron hasta la capital regio-

nal luciendo trajes impecables, haciendo

honor a su costumbre. Porque todos los

domingos y festivos, los mineros mantenian

la reputacién de elegancia y buen vestir.
No importaba la lejania o que el mundo cruzara una
guerra; ese dia destinado al descanso, los sombre-
ros, relojes de bolsillo, corbatas y abrigos copaban
las calles silenciosas del poblado. A nadie parecia
importarle que el lustroso calzado entrara de lleno
a las calles cubiertas con barro. El domingo, todos
cambiaban su rudimentaria vestimenta de trabajo,
por bien planchados trajes rectos de algodén.

Cada fin de mes aparecian los sastres, llegaban
de Punta Arenas, con tela, tijeras, huinchas de me-
dir, alfileres. Los trajes se hacian a la medida y los
mineros no escatimaban en gastos. Pedro Jesus Rios
relata asi el evento: “Los sastres te tomaban las me-
didas y cada fulano alld tenia tres, cuatro trajes y
otros hasta jsiete trajes! Alld los mineros andaban un
dia con un traje, al otro dia de otro traje, pa” qué te
digo, porque mucha, mucha plata... y los sastres pu-
cha les convenia. Eran tres sastres. Espafia, Tirigtel
y el Turco, y todos llegaban con asi un montén de
cortes de género, de jtela inglesa!, y de toda clase de
colores y toda la cuestién, asi que el chilotaje ahi, a
mi me hace de éste y de este otro, otro”.

Era una época en que el apodo bautizaba de nue-
vo al nombre. Todos tenian uno. Asi lo sefialan Inés,
Héctor, Ernestina y Pedro Jesus Rios. A este ultimo
recuerda que le decian “el Pejerrey”, porque era ar-
quero del club deportivo de Elena, atajaba todo y una
tarde, uno de sus compaiieros comentd: “Mira, se tira
igual que Pejerrey en el agua”. Dicho y bautizado.

A otro que en una asamblea del Sindicato de
Elena reclamé: “{Cémo es posible que la sopa sea
tan liquida!, le faltan unas cuatro papas”. Desde en-
tonces lo llamaron el “Cuatro Papas”. A una vecina
que era copuchenta le pusieron: “La Voz del Aire”,
recuerda Vargas.

Y llegé la gloriosa noche del 16 de junio de 1943.
Guiados por la técnica exquisita de Rubén Séez, ex
campedn nacional, y forjados en el entrenamiento in-
cesable de los golpes de picota al fondo de las minas
de carbén, los mineros de Elena estin dispuestos a
dejar todo en el ring. La prensa destaca la conforma-

LA GRAN PELEA: MINEROS

» (asi de inmediato los mineros olviaaron

la huelga y entraron ae lleno a los
entrenamientos. EI 16 de junio ae 1943 un
grupo de amateurs forjados al interior de Mina
Elena, desafiaban a los mejores boxeadores de
Punta Arenas. Fue una memorable noche y Ia
gallardia, coraje y destreza de los hombres del
carbon queaaron grabados para siempre en el
cuadrilatero ae Magallanes.

cién fisica, disponibilidad y el impecable uniforme
de los visitantes y los mds avezados comentaristas de
las emisoras locales se preguntan si podrdn contra
los duefios de casa, los experimentados pugiles del
Huracdn Boxing Punta Arenas, uno de los equipos
mds temidos en la década del cuarenta.

La jornada queda en ocho combates, un trofeo
donado por la Carbonifera Elena de Rio Verde: El
honor estd en juego.

LAHORADE LAVERDAD

El combate. La delegacién minera sube al ring,
saluda a la galeria y el Politeama estalla en gritos.
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dente del visitante que llevé la iniciativa con una serie
de impactos que hicieron trastabillar al boxeador local,
las acciones se inclinaron a favor del pugilista visitante.
“Fallo ganador Trivifio de Huracin”.

El tercer combate también es para los locales, Roberto
Loaiza vence a Pedro Ojeda, pero los entendidos sefialan
que la pelea podia haber sido para cualquiera. La prime-
ra vuelta fue una tormenta de golpes por ambos lados.
Mientras el segundo asalto fue mds tranquilo, giros al
centro del cuadrilatero, con poco contacto. En la tercera
vuelta el boxeador de Mina Elena inici6 el pleito con un
ataque feroz que hizo retroceder a Loaiza. Ojeda per-
siguid a su rival, mientras el boxeador local esquivé el
castigo y terminé ganando por escasos puntos.



En la contienda siguiente los hombres de Isla Riesco
se recuperan, y el peso Medio Liviano, Teodoro Ruiz
le da una paliza a José Oyarzun de Huracin.

Pero si los asistentes pensaban que habian visto lo
mejor estaban completamente equivocados: José Vera
de Mina Elena versus Hechenleitner, ambos peso
Medio, dieron un especticulo que terminé con una
ovacién de pie de todos los asistentes al Politeama.
El empate fue la victoria mds justa, segtn la prensa.

_Igual ocurri6 en la contienda entre Ratl Arizmendi
y Oscar Mancilla de Mina Elena. Este ultimo, afios
después tendria una hija, quien ocuparia el cargo de
Intendenta de la Region de Magallanes, durante el
periodo de la Presidenta Michelle Bachelet, entre los
afios 2006 y 2009.

Los siguientes combates fueron un triunfo para
Elena, en un match muy refiido.

Meses antes, el Ministerio de Economia y el
Consejo de Comercio Exterior habian autorizado
a Mina Elena exportar carbén a las republicas de
Argentina y Uruguay, en total 5.300 toneladas. Ese
mismo afio la produccién alcanzé las 100 mil tone-
ladas y la poblacién superé las dos mil personas, cifra
que hasta el dia de hoy no ha sido superada en toda la
historia de Isla Riesco.

Pelea Peso Medio. Rubelindo Miranda de Mina
Elena frente a Roberto Gamboa de Huracin. Gana
el representante de Elena en un match muy reiido,
casi milimétrico.

La pelea de fondo enfrent6 nuevamente a Sgombic
contra Sdez, este tltimo ya lo habia derrotado. Para to-
dos era un duelo de valientes. Cada round fue una obra
de arte para el deleite de los aficionados. Finalmente,
Sgombic tuvo la oportunidad de salvar el honor y ga-
nar por estrecho margen.

En total, ocho peleas, tres triunfos para cada equi-
po y dos empates.

El Presidente del Club Deportivo de Mina Elena,
Cesiareo Valderrama, quedé satisfecho y prometié
volver y deleitar en un futuro cercano a la aficién.
El impacto fue tal en la capital regional que incluso,
dias después que los mineros regresan a Isla Riesco,
la prensa seguia valorando la distincién y caballero-
sidad deportiva de los visitantes.

Esa misma noche de los combates, los mineros van a
celebrar. Raul Oliver, un boxeador de entonces, recuerda
el momento con gran satisfaccion.
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RAUL OLIVER, EN SU EPOCA DE BOXEADOR.

“Cuando vino la gente de Mina Elena, estaba entre
ellos Rubén Siez que era de Natales, a él después lo maté6
un auto, le gustaba mucho el trago, como a muchos boxea-
dores. Cuando salimos del centro Caupolicin, llegamos y
este caballero llegé y llené una mesa, cerca de 60 botellas
de vino, y yo le digo estds loco, c6mo se te ocurre, y me
dice que esa noche van a tomar, claro, toda la gente de la
mina venia preparada, pero no era para tanto (rie). Eran
muy respetuosos los hombres de la mina, cada vez que lle-
gaban daban buenos especticulos”, recuerda.

Asegura que antes de comenzar una pelea, los pugiles
descansaban en la banca, incluso tapados con una fraza-
da. El amoniaco era frecuente para hacer reaccionar al
boxeador que estaba resentido. En la actualidad las préc-
ticas mencionadas estdn prohibidas.

Oliver dice que partié su carrera boxeril a los ocho
afios de edad, en el peso Welter Roger. “Antes de las
peleas principales, para entretener a la gente, colocaban
en el ring a cuatro muchachos chicos con los ojos ven-
dados, en Valparaiso igual se usaba, sonaba la campana
y empezaban a darse pufietes hasta que caian al sue-
lo, s6lo dos tenian que mantenerse en pie, cuando eso
pasaba les quitaban las vendas y peleaban. Participé en
el campeonato Miniboy y peleé con Simén Guerra...
me gané muy lejos. .. el contrincante estaba pasado en
el peso”, recuerda.

Pero la historia del boxeo en la Patagonia chilena
es anterior a2 Raul Oliver. Comienza en 1898, cuando
Enrique Barrington, un corpulento negro de 21 afios,
llegado de Estados Unidos, vence al escocés Bob Ferrier
en un refiido combate.

Durante la década del veinte proliferan las academiasy
los clubes de boxeo y los campeonatos interciudades.

Por los mismos afios la historia inscribe a Pedro
Upyevic, Pedro Stanic, “El Canario Alvarez” y “El Chilote”
0 “Puma de Natales” y Antonio Maichil como los mds
aguerridos de todas las épocas. En el teatro Politeama,
lugar de combates y especticulos, a veces el lleno era
tal que muchos quedaban afuera del recinto. En el 1i-
bro Album y Biogng‘z’a del Boxeo Regional, de José Uribe,
se destaca a Juan Stipicic como el campeén invencible
y a Tedfilo Silva como uno de los plumas mds cienti-
ficos que registra la historia local. Poco o nada se dice
de los mineros.



MEMORIAS DEL POBLADO

ulio Reyes Alvarez luce camisa blanca, abo-

tonada en el cuello, una chalequita negra

de terno. La mirada la construye con dos

pequeiios ojos, casi orientales que se pierden

en la curvatura de su gran nariz de boxeador:

“Bajé la guardia. Fue un golpe maletero, me
pillaron desprevenido, ahi me la rompieron”, explica la
inflexién, casi al mismo tiempo que vuelve a ordenar
hacia atrds su pelo cano. Cuando habla, su cabeza
estirada y afilada en la pera tiende a inclinar el rostro
hacia abajo, como si se tratara de un hombre gigante
que mira a pequefios interlocutores, pero no mide mds
de un metro cincuenta, la misma estatura que crecia
y cobraba otra dimensién cuando en la década del
cuarenta entraba al ring.

“Fui boxeador. Gané y perdi varias. Era peso ga-
llo, en Mina Elena habian buenos peleadores, igual
en Josefina, pero la otra era mis grande, habia mis
gente”, recuerda y las memorias aparecen desor-
denadas, en un didlogo de destellos que van de un
tema a otro.

Ademais de boxeador, era bueno para la pelota,
“me invitaban a jugar los de Elena cuando viajaban
a Punta Arenas, ahi se hacia como una seleccién de
laisla. Eran momentos muy lindos, la gente era muy
buena, se ayudaban entre todos”, dice.

Sigue escrutando el entorno, como si fuera la
primera vez que estd en la ciudad de Porvenir, en la
cocina del Hogar de Cristo: Un espacio extremada-
mente limpio. Lleva varios afios en el lugar, le gusta
estar ahi: “Me cuidan, atienden, son muy buenos
conmigo”, explica mientras los pequefios ojos siguen
recorriendo los rincones de la cocina como si desde
alguna parte invisible pudiera sacar mds recuerdos
de Mina Josefina. Sus compafieros estin en el living,
a todos les conté que hoy lo entrevistaban.

Por eso dice: “Preparé los recuerdos”. Y sacé su
antigua camisa blanca, perfectamente planchada y

» Boxeo y represento a la seleccion de Isla
Riesco en las giras futbolisticas realizadas
a Punta Arenas. “La mujer en la mina era
muy trabajadora. Mi madre aaba pension,

y la jornada empezaba muy temprano con
el desayuno. Todas las comiaas habia que
prepararlas para mas de 30 trabajadores.
Después los hombres se iban a la mina,
regresaban todos tiznados, era cansador”,
recuerada.

la chalequita de terno, a sus 87 afios de vida luce
impecable.

De Mina Josefina, emigré al campo, anduvo por
Argentina y los altimos afios en el sector de Tierra
del Fuego: “Hice de todo, la vida en el campo es muy
dura, dificil. A veces da pena estar un poco solo,
pero acd es bueno, muy bueno y yo trato de ayudar
en todo lo que se pueda’, sefiala. Aprendié a leer en
Mina Josefina, como muchos obreros, entre el olor
a carbon y el silencio de la naturaleza.

“Lalluvia dejaba un pasacote y uno andaba como
flotando en el barro”, es uno de los relatos que mds
repite.

En Mina Josefina no hubo mds de 150 perso-
nas en su momento de mayor auge. El yacimiento
ubicado en el sector de Skyring, a pocos kilémetros
de Elena. También realizé exportaciones regula-
res a la Republica Argentina, durante la Segunda
Guerra Mundial.

Su desaparicién fue fulminante, al deterioro de la
maquinariay el fin de la guerra, se le sumé la falta de
comercializacién del mineral en el consumo local.

Reyes destaca el trabajo de las mujeres en la mina.
“Lia mujer en la mina era muy trabajadora. Mi madre
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daba pensién, y la jornada empezaba muy temprano
con el desayuno. Todas las comidas habia que pre-
pararlas para mis de 30 trabajadores, mis hermanas
ayudaban. Después los hombres se iban a la mina,
regresaban todos tiznados, era cansador”, va con-
tando de a poco, por eso a él le gusta el buen vestir,
“el minero se vestia con traje, todos en sus ratos li-
bres andaban muy bien vestidos, elegantes”, agrega.

Explica que para ser tan dura la vida, habia poco
accidente: “Cuando alguien se lesionaba era mas facil
llevarlo a Mina Elena, porque habia una especie de
consultorio y si era muy grave lo bajaban en carreti-
lla, a pie, hasta el cruce de Ponsomby. Los mayores
accidentes de los mineros eran quebraduras”.

Recuerda que habia un continuo trinsito de va-
pores. El muelle de Josefina era mds pequefio, pero
igual llegaban barcos a buscar carbon, “asi se veia
siempre, todos los dias, no habia dia que uno no viera
un barco, al menos cuando yo estuve, porque después
me fui a hacer el servicio militar”, indica.

A Julio Reyes Alvarez le cuesta creer que Mina
Josefina y Elena, desaparecieran para siempre. Hoy
se siente como un sobreviviente. No guarda ningu-
na foto, olvidé muchos nombres y los que recuerda
no le hacen sentido a nadie. Poco a poco se pierde
en su memoria la llama histérica del poblado donde
trazé parte de su vida.

APOCOS KILOMETROS DE MINA ELENA ESTABA
JOSEFINA. ERA UN PIQUETE MAS PEQUENO, CON
UNA POBLACION QUE NO SUPERABA EL CENTENAR
DE PERSONAS. EN ESOS TERRITORIOS CRECIO JULIO
REYES ALVAREZ, UNO DE LOS POCOS TESTIGOS DE
LA HISTORIA CARBONIFERA DE MINA JOSEFINA.



NO SOLO EL BOXEO CONCITABA EL INTERES DE LOS MINEROS DE ELENA, EL FUTBOL CONGREGABA ENCUENTROS REGULARES
ENTRE LOS HOMBRES DEL CARBON Y LOS DISTINTOS CLUBES DE PUNTA ARENAS. LA FOTO CORRESPONDE AL EQUIPO DE FUTBOL
DEL CLUB MINERO ISLA RIESCO. LOS MINEROS TENIAN UNA CANCHA BIEN CUIDADA Y CADA CIERTO TIEMPO REALIZABAN GIRAS
A PUNTA ARENAS A MEDIR SUS HABILIDADES DEPORTIVAS. EN MUCHOS CASQS, 0BREROS DE MINA JOSEFINA, UBICADA A POCOS
KILOMETROS DE DISTANCIA DE ELENA, LLEGABAN A AUXILIAR CON REFUERZOS. TAMBIEN ERA HABITUAL REALIZAR PARTIDOS
CONTRA LA TRIPULACION DE ALGUN BUQUE CARBONERO QUE LLEGABA AL LUGAR. EL ANO 1938, NOMBRAN SOCIO HONORARIO

A VICTOR GUDE, QUIEN APQYQ EL DEPORTE, EL TESTIMONIO QUEDA EN VARIAS CARTAS ENVIADAS POR LOS DIRIGENTES DEL
SINDICATO AL ADMINISTRADOR.




» Arturo Solo de Zaldivar, reconocido como un innovador innato, hizo de Mina Elena
el primer poblado de la Patagonia en contar con luz eléctrica. Creador incansable,
ademds, construyo varias hidroeléctricas, aprovechando la fuerza de los rios, la mas
conociaa y que aun se mantiene s la que estd en Torres del Paine.

o es coincidencia que parte de la historia de

algunas familias sea también patrimonio

del desarrollo social y material de la regién.

Siempre en la adversidad aflora un genio

capaz de resolver los obstéculos del destino.

Una mirada distinta que hace contrapunto
alo cotidiano. Arturo Solo de Zaldivar, gerente de Mina
Elena, suma requisitos de sobra. Su familia abrié parte de su
intimidad y entregé anécdotas y relatos que complementan
la vida del poblado, territorio que aparece primero como
una vaga nocion, pero que a la luz de entrevistas e inves-
tigaciones comienza a quedar instalado en el imaginario
histérico de Magallanes.

Arturo Solo de Zaldivar es uno de los personajes mds
innovadores y visionarios de las Gltimas décadas.

En plena Segunda Guerra Mundial, familias comple-
tas daban el puje necesario al pueblo olvidado de Elena,
en Isla Riesco. La mezcla de asturianos, chilotes, lotinos
y muchos campesinos que cambiaron el cuidado de ove-
jas en mesetas extensas por la profundidad de las minas
de carbén, conformaban un universo de rudos mineros.

Un dia, sus esposas alzaron la voz y en masa llega-
ron hasta las dependencias del entonces gerente Arturo
Solo de Zaldivar. El reclamo era inusual, pero honesto:
“Los hombres no estin respondiendo en el dormitorio”,
“llegan cansados, lo tnico que quieren es dormir”, repe-
tian las mujeres. La grave acusacién cobra una dimensién
mis dificil en un tiempo en que la televisién no existia.
Ante el reclamo, solemne y tajante, el ingeniero pregunta
con voz fuerte: ‘GY qué esperan que haga, debo atender-
las yo a todas?”.

Laanécdota el mismo Arturo Solo de Zaldivar la bau-
tiz6 “la huelga de los traseros caidos” y la narr6 cientos
de veces. Lo mds probable es que el comentario cerré el
conflicto con la risa de las mujeres. El relato fue recupe-
rado por uno de sus ocho hijos, Alejandro y da cuenta del
humor de su padre: “Era muy querido, generoso, siempre
sorprendia con alguna broma”, recuerda.



Arturo Solo de Zaldivar a los 35 afios se casé, “mi
madre tenfa entonces 20, era muy joven, bella, acos-
tumbrada a una vida cémoda, me imagino lo dificil que
debe haber sido seguirlo hasta Isla Riesco, a vivira Mina
Elena. Ahi nacieron mis hermanas Victoria y Maria del
Carmen”, cuenta Alejandro, el pentltimo de los hijos
del ingeniero, y lo dice con asombro, tratando de per-
cibir cémo fue la gestacién de un lugar tan aislado, al
cual s6lo habia acceso via maritima. Hoy estd abocado
a rescatar parte de la historia regional y la de su padre,
bajo el alero de la Estancia Rio de Los Ciervos, recinto
construido entre 1920 y 1940, y que ha sido morada de
tres generaciones de la familia.

Reconocido como un innovador innato, hizo de Mina
Elena el primer poblado de la Patagonia en contar con luz
eléctrica. Arturo Solo de Zaldivar también fue aviador,
volé en varias ocasiones con Franco Bianco, el pionero
que unié Punta Arenas con Puerto Montt y que estuvo
casado con una de las hermanas Fernindez, duefia de
Estancia Invierno, ubicada en el mar de Otway. En ese
lugar el insigne aviador descubri6 un aerédromo natural.

En la década de los ochenta, en una entrevista rea-
lizada a Alejandro Solo de Zaldivar por Silvia Maria
de la Luz Unda, el ex gerente general de la Mina Elena
explica que para construir el pueblo lo primero fue im-
provisar un aserradero, con la madera cercana: “Asi se
construyeron las primeras casas, luego vino el muelle”.
Entonces el insigne personaje empiloné el muelle con
tranvias viejos y rieles que él mismo compr6 en la ciu-
dad de Buenos Aires. Fueron mis de trescientos metros
de rieles.

En la entrevista, el ingeniero relata que habia 1.200
hombres para atender tres turnos. La mina funcionaba
entonces las 24 horas. “Un grupo importante de mineros
trabajaba bajo tierra, era un trabajo duro. El minero es
un hombre amargado, se levanta temprano para ir bajo
tierra, el sol lo ve muy poco”, explica. Pero ademis esta-
ban los llamados trabajadores “Mar y Playa” que tenian
la tarea de cargar y estibar los barcos y el recinto con-
taba también con personal de oficina, enfermeria, etc.

En el recuerdo del ingeniero, cada turno de ocho
horas sacaba entre 140 y 180 toneladas de carbén. “La
productividad dependia de muchas situaciones. Los
frentes van cambiando, un frente es la parte donde tra-
bajan dos hombres, los barreteros que tienen entre 10y
14 metros de ancho, hay otras zonas mds blandas don-

de cae el carbén y en otras estd la hoja que es mds difi-
cil de sacar”, explica.

Precisa que el espacio donde trabajaban los barreteros
con pala y picota se denomina laboreo. Mientras que la
circa eran los planchones de carbén que los mineros sa-
caban con cufias, en ese proceso de eliminaba la tosca,
piedra gris que venia pegada al mineral. De ahi, llega-
ba el carretillero y se llevaba la carga.

Casi al filo de la entrevista, orgulloso Alejandro
Solo de Zaldivar asegura: “Durante la Segunda Guerra
Mundial ayudamos a iluminar Buenos Aires”.

El afio 1987, la regién reconoce sus éxitos y Arturo
es nombrado Hijo Ilustre de Magallanes. “Mi papd ha-
cfa de todo, hablaba varios idiomas, sabia mucho, era una
verdadera enciclopedia, siempre leia”, dice Alejandro.

” £ O

EL MATRIMONIO DE ARTURO SOLO DE ZALDIVAR Y VICTORIA CLAVEL
FULLER, DIO A LUZ A OCHO HIJOS: VICTORIA, MARIA DEL CARMEN,
MARIA ISABEL, MARIA LUISA, ARTURO, RODRIGO, ALEJANDRO Y
ALBERTO.

Mientras que Arturo hijo, y el mayor de los hom-
bres, recuerda a su padre como una persona muy
solidaria, “siempre nos decia: ;qué hacen, oye?, y la
pregunta tenia la intencién de entusiasmarnos para
hacer cosas, queria estar al tanto si estdbamos ha-
ciendo algo bueno. Era su manera de motivarnos a
crear, innovar”, explica.

Asegura que su padre lo motivé a practicar de-
portes, “él era inquieto, aventurero, siempre estaba
haciendo actividades, que los puentes de las Coles,
Maria Josefina, el Paine... incluso anduvo por el



sur de Argentina. A ¢l le debo el interés por las carre-
ras, gané 92 trofeos y fui varias veces campeén en una
trayectoria de 15 afios”, indica.

Arturo Solo de Zaldivar naci6 el 24 de octubre de
1906. Egres6 del Liceo de Hombres Luis Alberto Barrera
y continué sus estudios en Loughborough, Inglaterra.
All4 obtuvo el titulo de Ingeniero Hidraulico y Civil.

“Fue el primer profesional en el drea en toda la
Patagonia”, asiente orgulloso el hijo mayor. En el pais
europeo fortalecié su gusto por la aviacién, incluso hizo
un curso en la Fuerza Aérea Britinica.

Por eso, a su regreso a Chile, trajo un avién con motor
Gipsy, nave con la que pasé mds de una aventura hasta
que se perdi6 en el fondo del mar de Otway.

Gran parte de los recuerdos que hoy exhibe la Estancia
Rio de Los Ciervos corresponde a obras fabricadas por
el propio Arturo Solo de Zaldivar. Recientemente,
Alejandro hijo dio vida a un pequefio museo que res-
cata la vida pionera, ahi es posible observar un espacio
destinado a la colonizacién, el descubrimiento del pe-
tréleo. Lo pendiente dice el propio Alejandro estd en
“crear un espacio para la historia del carbén”; existe una
cémoda sala de eventos, antiguamente fue el galpén
de esquila de la familia Solo de Zaldivar. Un pequeiio
garaje donde se conserva intacta una carreta de la dé-
cada del 30 y un Ford T de carreras, ademas del taller
que utiliz6 en sus ultimos afios de vida para construir
muebles de madera.

“Mi padre fue feliz e hizo de todo. Es casi imposible
recordar y citar todo, atin nosotros tenemos mucho que
descubrir. Incluso en sus ltimos afios de vida entr6 de lle-
no a internet... era un visionario”, cuenta Alejandro.

Nunca Arturo Solo de Zaldivar ingresé a la politica,
pero dirigié todas las empresas Montes, quizds lo inico
pendiente fue contar la historia del pueblo carbonifero
de Elena. Tenia las ganas, la documentacién necesaria.
Lleg6 incluso a colocatle titulo al libro: “Bajo Tierra”.
La obra quedé inconclusa, “es una de las pocas cosas que
no alcanzé a hacer mi padre, pienso que ¢l murié que-
riendo vivir”, sefiala su hijo Alejandro.

LOSAIRES DEISLARIESCO

Utilizaba un traje de cuero beige que lo cubria com-
pletamente, unas gafas y la caracteristica gorra de los
pilotos de avién de la Segunda Guerra Mundial. Ese
era el ritual de Arturo Solo de Zaldivar Montes cada

EL TRAJE DE CUERO ERA LA VESTIMENTA TRADICIONAL UTILIZADA
POR ARTURO SOLO DE ZALDIVAR CUANDO SOBREVOLABA LOS
CIELOS MAGALLANICOS. LA ROPA ESTA INTACTA Y ES LA MISMA
QUE LLEVABA EL ANQ 1938 CUANDO SU AVION CHOCO CON EL
CASCO DE LA CASA PATRONAL DE ESTANCIA INVIERNO.

vez que subia a su pequefia nave con motor Gipsy, trai-
da especialmente de Inglaterra.

En el mes de febrero de 1938, salié a sobrevolar Isla
Riesco, el ejercicio era habitual, y generalmente aterrizaba
en Estancia Invierno, en el aerédromo natural descubier-
to afios antes por Franco Bianco, piloto que inauguré los
vuelos entre Punta Arenas y Puerto Montt.

Entonces los aterrizajes se programaban de acuer-
do a la direccién del viento, digcultad que aumentaba
cuando la brisa salia repentina, espontinea y rebelde.
Los aviadores de la época sorteaban el problema con
ingenio, utilizando fogatas que ayudaban a entender la

LA IMAGEN CORRESPONDE AL ALA DEL AVION CON MOTOR GIPSY
QUE ARTURO SOLO DE ZALDIVAR TRAJO DE INGLATERRA.

direccién que tomaba el humo. Pero ese dia, nadie hizo
fuego cerca de la pista, pese a que Arturo habfa anun-
ciado el viaje. Un poco por broma, pero también para
llamar la atencién de los habitantes de Invierno, rozé
un par de veces las ruedas de la avioneta por sobre el
casco de la casa patronal. En uno de los impactos per-
di6 el control y el avién cayé en las profundas aguas del
mar de Otway.

“Mi padre logré rescatar el ala del avién y tuvo que
salir nadando”, explica Alejandro Solo de Zaldivar. El
traje quedé flotando y de pufio y letra inscribié su nombre,
con la fecha yla edad que tenia entonces, tal cual aparece
en la imagen que hoy estd instalada en la Estancia Rio
de Los Ciervos. La misma anécdota la conté Gonzalo
Fernandez, duefio entonces de Estancia Invierno y ami-
go de Arturo Solo de Zaldivar.

En varias ocasiones, Arturo Solo de Zaldivar com-
parti6 vuelo con Franco Bianco, eran amigos, juntos
atravesaron el Estrecho de Magallanes, se internaron
por las laberinticas rutas del cielo austral, bordeando las

rofundidades del Lago Fagnano. Conocian casi como
{)a palma de la mano Isla Riesco y su vista panordmica
desde las alturas.



LAS FIESTAS DE

ina Elena al igual que todos los yaci-
mientos de la Regién de Magallanes, estd
bajo tierra. Pero mds de 1.200 personas
dan vida en la superficie al campamento
minero mds moderno del sur austral y
la recreacion tenia prioridad.

Décadas después, ya de anciano, el chilote Pedro
Jestis Rios rememoraria los 18 de Septiembre como
encuentros inolvidables: “En la época de las fiestas na-
die venia a Punta Arenas (todos permanecian en Mina
Elena). Haciamos bazar. Se hacia el descabezamiento
del gallo... después la cuestién del agua con el plato de
harina y le metian plata, pa” los cabros chicos”.

El “Descabezamiento del Gallo” concitaba el inte-
rés de los habitantes del pueblo.

Segun el relato de Héctor Vargas, nacido en Mina
Elena, la actividad se realizaba siempre en Fiestas
Patrias. En el evento participaba toda la comunidad.
En este juego habia que cortarle con un garrote la cabe-
za a un gallo. Para esto se enterraba el ave en un hoyo,
dejando sélo su cogote afuera. Después se elegia a un
hombre del grupo, de los que formaban el circulo, y se
le vendaba la vista, luego se le daba un par de vueltas
para “marearlo”, y comenzaba la accién de hacerle vo-
lar la cabeza al plumifero.

Segun el relato de los entrevistados casi nunca logra-
ban apuntarle al gallo y ellos mismos se sorprenden del
pasatiempo “bestialmente divertido” que se practicaba
cada 18 de Septiembre. En este juego del “descabeza-
miento del gallo” habia premios en dinero para quien
acertara en la tarea.

EL JUEGODELATABA

Otro juego era la practica de la Taba. El juego
se hace con el hueso astrdgalo de la pata del ani-
mal, generalmente del cordero. Consiste en lanzar
la taba, ganando una o cuatro unidades apostadas
si quedan las partes salientes del hueso hacia arri-

ba, o perdiendo otras tantas si quedan las partes
hundidas en la cara superior.

Los mineros colocaban una cubierta de me-
tal en las caras del hueso. Jugaban, normalmente
apostando dinero. El campo de juego era un te-
rreno blando y himedo al que se da el nombre de
“Queso”, el que era dividido en dos partes por una
linea. Los jugadores se alejan del campo de jue-
go seis metros aproximadamente, uno Eacia cada
lado, quedando enfrentados para lanzar desde alli
la taba. En la tirada se debe pasar la linea hacia el
lado contrario, repitiendo el tiro si no lo consigue.
Tras lanzar ambos jugadores, la tirada de ambos
determina quién gana, siendo las partes lisas ga-

TABA SE LLAMA AL HUESO ASTRAGALO,
GENERALMENTE DEL CORDERO.

nadoras y las huecas perdedoras. Las posibilidades
eran sila taba queda con la parte lisa hacia arriba,
la jugada es ganadora y se denomina suerte. Si la
taba queda con la parte hueca hacia arriba, la ju-
gada es perdedora, se denomina culo. Cuando la
taba queda en posicién vertical, lo cual se deno-
mina pinino, puede pagarse doble o triple, si los
jugadores han acordado previamente que esta po-
sicién valga. No se admiten otras posiciones.
Posiblemente los mineros asturianos introduje-
ron el juego, ya que es muy comun en lugares como:
Avila, Segovia y el viejo Madrid (en Colmenar).
También del juego hay referencias en Brasil y

Uruguay.



LA FOTO INEDITA CORRESPONDE AL JUEGO
“DESCABEZAMIENTO DEL GALLO". INCLUSO ES POSIBLE VER
EN EL CIRCULO ENCERRADO A LA PEQUENA INES PRIETO, |
HIJA DEL ADMINISTRADOR, JUNTO A SU HERMANA AMELIA, u
LA NINA MAS RUBIA DE LA IZQUIERDA.
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ntre los afios 1823 y 1830, los navegantes

ingleses realizaron numerosas explora-

ciones hidrogrificas. La informacién

obtenida permitié construir una imagen

cartogrdfica mds exacta de la geografia

maritima de la actual zona en que se
ubica Isla Riesco.

El mis destacado de todos fue el marino, as-
trénomo y meteordlogo inglés Robert Fitz Roy,
quien en comisién del afio 1829, a mando de las
naves Beagle y Adventure, aport6 con la primera
toponimia del lugar, bautizando con nombres de
sus oficiales, por ejemplo, los mares de Otway y
Skyring. El éxito de las misiones ayudé a recopilar
un material inédito de una de las rutas de navega-
cién menos utilizada hasta entonces.

Durante la visita del marino inglés, la actual
Isla Riesco recibié la denominacién de Tierra del
Rey Guillermo IV, porque se creia que era par-
te de la peninsula y estaba anexada al continente.
De esta forma el navegante rendia un homenaje al
monarca anglosajon que habia confiado tempra-
namente en sus habilidades.

Robert Fitz Roy fue uno de los primeros en testi-
moniar el encuentro con los kawésqar en dos puntos
de Isla Riesco, el primero en un sector al norte de
isla Englefield y otro en canal Fitz-Roy.

En su bitdcora el navegante apunta: “Cerca de
las aguas del seno Otway y Skyring hay una tribu,
o seccién de una tribu, cuyo nombre no pude averi-
guar, por ahora los llamaré Huemul porque tienen
muchas pieles de esta especie de ciervo, que parece
ser el animal descrito por Molina como ‘huemul’.
Su nimero puede estimarse aproximadamente en
cien individuos”.

Las indumentarias y las pieles narradas per-
miten deducir que la poblacién del huemul fue
numerosa en Isla Riesco. Pero también que habian
ciertas diferencias entre los grupos de némades que
residian por los canales, archipiélagos y mares in-
teriores australes.

Mientras que en el norte de la isla Englefield,
ubicada en el mar de Otway, visible desde la cos-
ta de la isla Riesco, Fitz Roy describe lo siguiente
en su bitdcora:

NAVEGACIONE

“... Percibimos el humo de tres fuegos, y al aproxi-
marnos vimos cuatro canoas varadas en la playa,
junto a varios wigwams. Pronto aparecieron los due-
nos (...). El primero (...) estaba todo pintado de rojo
(...), otro estaba cubierto de una mezcla azulada ; y
un tercero completamente negro. Varios tenian la
mitad inferior del semblante ennegrecido y los mas
viejos, hombres y mujeres, iban completamente pin-
tados de negros. Eran unos ocho hombres, seis u
ocho finos u quizas una docena de mujeres y finas.
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Algunos llevaban una piel sobre los hombros (...).
Tenian pieles de guanaco, foca, y otros animales,
siendo probable que trafiquen con los patagones.
Tambien tenian ?a piel y astas de un ciervo (...).
Cazan animales pequenos con cepo fabricados de
barba de ballena muy parecido al cepo de cazar
liebres. Esta tribu era muy rica en efectos fuegui-
nos, pieles, flechas, lanzas, etc. (...). Su lenguaje
suena como el de los fueguinos y sus toldos y ar-
mas son identicos”. (Sic)




Por otro lado, l1a informacién etnohistérica dis-
tingue otro grupo de némades marinos, distinto
a los “Huemules” sefialados por Fitz Roy, se trata
de los indigenas de la zona central del Estrecho de
Magallanes e isla Carlos IIT que fueron llamados
“Pécherays” por el navegante francés Louis Antoine
Bouganville. E1 famoso explorador, por sus con-
tribuciones a la ciencia y la geografia, el afio 1764
form¢ parte de la flota que se apoderé de un gru-
po de islas en la costa del sureste del Atldntico, las
que denominé Malouines o Malvinas. Dos afios
después el gobierno galo obligé a devolver los te-
rritorios a la corona espafiola. Un afio mds tarde
atravesé el Estrecho de Magallanes y durante 52
dias recorrié vastos enjambres de insulares, dejan-
do testimonio de su aventura.

Ademis, se han discutido algunos registros re-
lacionados a diferencias lingtisticas o evidencias
de dialectos entre estos grupos, pero la informa-
ci6én es poco clara apuntan las investigaciones de
Dominique Legoupil, arquedloga que hasta los
dias de hoy recorre los sectores arqueolégicos de
Isla Riesco, intentando revelar la misteriosa ubica-
cién de la obsidiana verde, piedra que era utilizada
para elaborar herramientas y utensilios de caza.

Independientemente de estas posibles diferen-
cias entre sub-grupos étnicos en el interior de la
etnia Alacalufe o kawésqar, lo que se conoce de la
cultura material de los canoeros de la Patagonia
indica que el modo de vida era muy similar: grupos
pequeiios, némades, que se desplazan en canoas
de corteza y que poseian una tecnologia especia-
lizada en la explotacién de recursos marinos. Su
subsistencia se basaba en la caza de mamiferos
marinos, especialmente lobos marinos, en la re-
coleccién de moluscos, eventualmente la pesca y
la caza de otras especies de aves y mamiferos te-
rrestres como el huemul. Una de las descripciones
mds detalladas de los indigenas de la zona pro-
viene de Drake y se refiere a un grupo observado
en el canal Jerénimo:

“Encontré una canoa con indios, hecha de
corteza de drboles, tan bien ligadas con tiras de
cuero de lobo marino, que no hacia agua, o mui
poca, por las costuras: ambos extremos de proa i

ROBERT FITZ ROY, NAVEGANTE INGLES.

popa eran encorvados en orma de media luna. Los
indigenas de esta regién son de regular estatura,
sus miembros son fornidos i su rostro lo pintan
de rojo. Se encontro una de sus chozaz hecha con
postes i cubierta por pieles, i en su interior habia
fuego, agua en vasos de certeza, choros i carne
de lobos marinos. Las conchas de los choros son
aqui muy grandes; los indios las afilan en piedra
de tal modo que cortan con ellas no solo la lefia
mas dura, sino también los huesos”. (Sic)

Luego, hacia finales del siglo XIX, las descrip-
ciones disminuyen y aumentan solamente hacia la
primera mitad del siglo XX, observindose grupos
indigenas pero muy aculturados, los que se regis-
tran en la zona hasta la década de 1980, segtn se
desprende de la memoria oral, detalla Dominique
Legoupil.

Medio siglo después de la misién de Robert Fitz
Roy, la Armada de Chile retomé los estudios en la
zona y el afio 1904 se descubrid el largo y angos-
to canal que separa a Isla Riesco de la peninsula

» Medio siglo aespués de la mision de
Robert Fitz Roy, la Armada de Chile retomo
los estudios en la zona y el afio 1904 se
descubrid el largo y angosto canal que
separa a la Isla Riesco de la peninsula
Murioz Gamero, la via recibio el nombre
de canal Gajardo en reconocimiento al
comanaante que guiaba la nave.

Mufioz Gamero, la via recibié el nombre de ca-
nal Gajardo en reconocimiento al comandante
que guiaba la nave. Mientras que en honor al
Presidente de la época, German Riesco, la Isla
descubierta llevé su apellido.

Sin embargo, Juan Ladrillero fue el prime-
ro que exploré la boca oriental del Estrecho de
Magallanes. En uno de sus viajes (1558), enfren-
t6 el cabo San Jer6nimo, en la punta sudoriental
de la actual Isla Riesco. Equivocé el camino y si-
guié hasta el mar de Otway.

Mis tarde, pasé por el canal Fitz Roy hasta
llegar al mar de Skyring. Desde ahi, navegé muy
adentro y no encontré salida al océano Pacifico.
En el regreso tuvo que utilizar la misma ruta. El
itinerario estd rigurosamente expresado en su dia-
rio de viaje.

Pero antes, mucho antes, que las primeras ca-
rabelas recorrieran y naufragaran en los violentos
mares y archipiélagos de la Patagonia, un pufiado
de hombres y mujeres conocian como la palma de
su mano los imbricados canales. Eran las etnias
australes que fueron las primeras en navegar por
Isla Riesco; lo hicieron primero en canoas, y més
tarde en chalupas. Hoy algunos conchales son tes-
tigos de su paso.



NAVEGANTE DE

in radar, a puro 0jo”, asi navegaba
el Capitan Atilio Opazo las
rutas de los canales patagénicos
y Estrecho de Magallanes, al
igual que todos los marinos en
la década del cuarenta.

Mis de 300 viajes por los laberinticos canales
australes, exhibe en su curriculo. Fue el mejor de
su promocién en la Escuela Ndutica de Pilotines,
egresado en 1941.

En su vida ndutica navegé en el Mediterrineo,
entre los mares minados en la Europa de post
guerra: “Muchos barcos encontraron un final fa-
tal, salian volando, no era ficil pilotear, por eso
habia que efectuar una navegacién muy cuida-
dosa”, recuerda.

En 1948 estaba en plenitud la necesidad de co-
mercializar carbén de Isla Riesco a la Argentina
y en su inaugural visita a Mina Elena, Atilio ocu-
paba el cargo de Primer Piloto en la nave que
lo transportaba. “La primera vez fue sorpresa.
Senti que llegué a un pueblo en blanco y negro;
ahi todo era ordenado. Nos queddbamos 2 6 3
dias, tiempo que tardaban en cargar el carbén a
las bodegas del barco”, rememora.

A la salida del Estrecho de Magallanes en
viaje a Mina Elena y a medida que avanzaba y
entraba al mar de Otway, el fuego cruzado de la
naturaleza dibujaba el paso por islotes repletos de
gaviotines, aves que descargan bulliciosos con-
ciertos y lobos de mar. En la ribera del Skyring
era posible contemplar los bosques siempre ver-
des que caracterizan al territorio austral.

Por lo general, los buques grandes que ha-
cian el transporte de carbén y atracaban en el
muelle de Mina Elena, tenian cinco bodegas,
dos destinadas a frigorifico y las otras para car-
gar el mineral. Cada bodega acopiaba hasta 500
toneladas aproximadamente. La ruta de nave-

» El Capitan Atilio Opazo, un sobreviviente

a navegaciones al seno Skyring, Otway y
Estrecho de Magallanes en 1948 y la década
de los ochenta. Traslado carbon de Mina Elena
a Buenos Aires. “Eran seis dias hasta Punta
Arenas y cuatro mds de navegacion antes ae
llegar al sector de Barracas, en el barrio ae La
Boca en Buenos Aires”.

gacién para el Capitin Atilio comenzaba en
Valparaiso.

“Eran seis dias hasta Punta Arenas y cua-
tro dias mas de navegacién durante la travesia
del carbén de Isla Riesco hasta llegar al sector

de Barracas, en el barrio de LLa Boca en Buenos
Aires”.

Hasta Mina Elena llegaban también barcos ar-
gentinos a buscar directamente el carbén, en esos
viajes era usual que los habitantes hicieran encargo
a los tripulantes o jugaran futbol con ellos.

Por entonces, las comunicaciones maritimas entre
Valparaiso y Punta Arenas eran tGnicas y frecuentes;
asi consta al revisar la prensa de la Quinta Regién
donde se publicaban los itinerarios que seguian las
naves de las diversas Compaifiias de Navegacion.
Numerosos barcos, de distintas dimensiones, salian
del puerto central varias veces a la semana.

Pero también estaban los movimientos mariti-
mos efectuados por las naves de la flota regional
Austral, Rio Verde, Rio Santa Cruz, Lovart, Patagonia,
Cordillera 'y Keel-Row, esas tenian de cien a tres-
cientas toneladas de registro, y el carbén se acopiaba
en Punta Arenas, en los pontones de los ex-vele-
ros Alejandrina y Andalucia, los que se remolcaban
indistintamente, por buques de la Compaiia
Interocednica a Recalada, desembocadura del Rio
de la Plata, Argentina. Esto durante la mayor par-
te de la Segunda Guerra Mundial. Todos fueron
remolques en los que participé el Capitin Opazo
como subalterno.

Atilio recuerda que el tramo mds peligroso para
llegar a Mina Elena era la Punta Haase, ubicada
casi en la mitad del canal Fitz Roy. “La clave era
saber maniobrar, de lo contrario te quedabas vara-
do. La entrada por Otway, por ejemplo, tiene una
corriente de 2 a 3 nudos; mientras que la salida al
Skyring la corriente alcanza los 3 6 4 nudos, en
uno u otro sentido”, explica.

La navegacién era s6lo de dia, imitando a los
insignes marineros que levantaron la topografia de
la zona. Todos los barcos que Atilio Opazo navegé
en su recorrido a Mina Elena siempre ingresaron y
regresaron por el mar de Otway. Y si bien, hizo sélo
tres viajes al poblado del carbén en Isla Riesco, la
mayoria de su experiencia en la zona la realizé ha-
cia Mina Pecket en la década del ochenta.

“Siendo el Capitin de relevo de la motona-
ve Osorno, granelero que transporté casi todo
el carbén desde Pecket a la Termoeléctrica de
Tocopilla. Era una nave magnifica que trans-
portaba 70.000 toneladas de carbén por viaje.
Es una de las experiencias que guardo con mu-
cha nostalgia”, asegura.



Atilio reconoce en su formacién profesional, sien-
do Primer Oficial, al Capitin Ernesto Diaz Chacana,
marinero de los buques carboniferos de Lota. Llegé
con la nave Puchoco a Mina Elena. “Fue canalero cien
por ciento. En cierta ocasion, en el Rio de la Plata,
Argentina, rescaté a un barco de pesca que se hun-
dia por un fuerte temporal, lo sorprendente es que el
buque tenfa 130 metros y lo logré maniobrar de ma-
ravilla, salvé a toda la tripulacién. Era osado, quedé
impresionado. Yo venia de la Escuela de Pilotines con
una estructura profesional, Ernesto se habia formado
a bordo”, asegura.

EL CAPITAN ATILIO OPAZO RECIBIO EL ANO 2011 EL
RECONOCIMIENTO DE LA MUNICIPALIDAD DE RIO VERDE,
AL CONMEMORARSE 31 ANOS DEL ANIVERSARIO DE LA
COMUNA. ENTONCES, CON 90 ANOS DE EDAD, VALORO
EL RESCATE PATRIMONIAL E HISTORICO DEL SECTOR

DE ELENA. EN LA FOTO APARECE ACOMPANADO DE SU
ESPOSA RAQUEL, FIEL AMIGA Y COMPANERA DE TODA
LA VIDA.




Capitulo

Crerre do
Mina Elona

“El tiempo se lo lleva todo, incluso la memoria’.
Virgilio



AUNQUE YA NO FUNCIONABA, UN AVISO PUBLICADO
EN LA PRENSA LOCAL CIERRA PARA SIEMPRE LA
ESPERANZA DE ABRIR MINA ELENA EN ISLA RIESCO.
ENTONCES CASAS, MAQUINARIAS Y HERRAMIENTAS

QUEDARON A DISPOSICION DEL MEJOR POSTOR. J—
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CONTEXTO

1 fin de la Segunda Guerra Mundial y los

altos costos de la extraccién empiezan a

poner un lento final a la bonanza carbonifera

alcanzada a inicios de los afios cuarenta. Las

restricciones al comercio con Europa habian

incrementado el interés del carbén nacional
en la Republica Argentina; pero ese espacio econémico
muere con el triunfo de los aliados.

El afio 1947 la crisis estd encima. La firma ar-
gentina Chadwick, Wier y Compaiia apunta en sus
estadisticas que apenas recibieron de Chile 7.093
toneladas de carbdn, de esa cantidad ni siquiera un
kilo del mineral pertenecia a Mina Elena o Josefina,
sino que a los envios realizados por las mineras de
Lota y Schwager.

A la malaventura de Mina Elena se suma un in-
cendio que inhabilité las principales galerias del
chiflén. Fueron varios meses de inactividad. Sélo el
trabajo consciente y mancomunado de trabajadores

la administracién, encabezada por el administra-
dor Adolfo Prieto, logran recuperar el yacimiento en
tiempo récord y dejarlo listo para futuras exporta-
ciones o consumo local. Asi lo constata el Inspector

Provincial del Trabajo, Alfonso Romdn W., el mis-
mo que oficié en la huelga del afio 1943 y quien el
mes de abril del afio 1948 permanece varios dias en
Isla Riesco, indagando la situacién de los mineros
de Elena y Josefina.

“Justo es reconocer que la propia empresa hace es-
fuerzos inauditos para colocar carbén de Mina Elena
en Argentina y también para hacer embarques expe-
rimentales al norte del pais, pero tendrdn poco éxito
si el Gobierno no acude en apoyo de las iniciativas
privadas”, explica Roman. Sus palabras son el epita-
fio de la muerte anunciada.

El funcionario es pesimista respecto a la expor-
tacion a otros paises. En un articulo publicado por el
diario E/ Magallanes sentencia: “El mercado argenti-
no estd perdigo casi totalmente, salvo que el Gobierno
aplique una politica de fletes bajos y exencién de im-
puestos y gabelas para los carbones regionales”.

Elafo 1948, nilos buques de guerra ni el Apostadero
Naval reciben el carbén de Mina Elena. Por entonces,
la Mina Vulcano, ubicada en Punta Arenas, entregaba
mejores precios, evitando traslado de buques y pago
de fletes, entre otros gastos.

» “Por ningtin motivo estamos aispuestos a presenciar 10 funerales de esta inaustria.
Recurriremos a todos los medios a nuestro alcance para que nuestro problema vital sea resuelto
y nos alienta en ello contar con la valiosa influencia del intendente, sefior Jorge lhnen Stuven y
de las autoridades ael Trabajo y es por eso que esperamos confiados en que nos proporcionen lo
menos que puede pedir un hombre: trabajo y tranquilidad”, senala el presidente del Sindicato de
Mina Elena, Crescencio Valderrama Parada, el afio 1948,




Los mineros solicitan al intendente Jorge Ihnen
Stuven un ultimo esfuerzo. La autoridad abre las es-
peranzas de los mineros, al punto que el presidente
del Sindicato, Crescencio Valderrama Parada, man-
tiene viva la ilusién y con vehemencia dice: “Nunca
pensamos que encontrariamos tan favorable acogida
y tanta dedicacién de parte de la primera autoridad
para escuchar nuestros problemas. Nosotros tenemos
formados nuestros hogares en el mineral, nos he-
mos sacrificado durante afios, luchando por nuestro
bienestar, hemos colaborado con la industria, hemos
hecho lo posible por mantener las mejores condicio-
nes de vida y trabajo a favor de nuestros compafieros
y por ningin motivo estamos dispuestos a presenciar
los funerales de esta industria”. Sus palabras reco-
gidas en la prensa local reflejan la desesperacién y
comienzan a tapizar el réquiem del poblado.

“Recurriremos a todos los medios a nuestro al-
cance para que nuestro problema vital sea resuelto
y nos alienta en ello contar con la valiosa influen-
cia del intendente, sefior Ihnen, y de las autoridades
del Trabajo y es por eso que esperamos confiados
en que nos proporcionen lo menos que puede pedir
un hombre: Trabajo y tranquilidad”, precisa el diri-
gente. Ya en esos afios, un nimero cercano a los 500
obreros magalldnicos trabajaban en las faenas car-

boniferas de Rio Turbio.
24 DE ABRIL DE 1948: ULTIMO INTENTO

Durante la visita del Inspector Provincial del
Trabajo, Alfonso Romin, una de las primeras ta-
reas menores que deja es la reparacién del “chute”
(shooter), la maquinaria hace muchos afios que estd

deteriorada, el gran problema es la dificultad que
existe para conseguir los materiales necesarios.

A los pocos dias de la visita del inspector se
realiza una reunién entre el gerente de la empresa,
Lautaro Navarro P. y el comisario de Subsistencias
y Precios, Gastén Lagos. Los resultados favorecen a
la mina. El representante del Gobierno se compro-
mete a dar prioridad a la compafiia para que pueda
obtener clavos y otros materiales necesarios.

Por otro lado, el mismo inspector Romdn sefiala
que el caso de Mina Josefina es mds grave.

El afio 1948, la falta de mantencién de las ins-
talaciones del muelle y otras maquinarias dificulta
el atraque de barcos. Llama mucho la atencién de
Romidn la dificil conectividad que tienen los ha-
bitantes de Isla Riesco. Dice que los caminos no
son 6ptimos al interior, sobre todo en el sector
norte. Critica también el cruce por el canal Fitz
Roy. Textual sefiala: “A veces es posible realizarlo
en una lancha a motor y otras en botes a remo que
hacen riesgosa la seguridad de los pasajeros”.

Durante el cruce, el Inspector Provincial del
Trabajo, Alfonso Romin, dlz:ja constancia de los
peligros y describe que los pasajeros aflojan los
cordones de los zapatos y sueltan la ropa para lo-
grar escapar en caso de una emergencia.

También describe en su informe la nostalgia
de los mineros por el pasado. Asegura que tie-
nen un positivo recuerdo del almirante Torres
Hevia, durante su periodo los buques de gue-
rra y el Apostadero Naval se surtian del carbén
de Mina Elena y Josefina, algo que el afio 1948
no ocurria.

Pero siendo justo la crisis carbonifera ya asoma-
ba con antelacién al inicio de la Segunda Guerra
Mundial. Asi queda de manifiesto en la revisién
y decadencia del mineral en otras zonas.

Asi por ejemplo, debido a la depreciacién del carbén
y su escasa demanda, entre 1926 y 1936, la Compaiiia
de Lota y Coronel paralizé la explotacién de las mi-
nas del sector Curanilahue y concentré su accién en
Lotay Coronel. En el mismo periodo varias empresas
tuvieron que paralizar sus faenas y otras ser vendi-
das a compaiiias de mayor tamafio, lo que produjo la
concentracién de la propiedad de los yacimientos en
un reducido nimero de productos, liderados por la
Compaiiia de Lota y Coronel.




La tesis de la caida del carbén afectd a toda la
sociedad chilena, especialmente a barreteros y po-
blacién dependiente laboralmente de la industria.
La dréstica caida de la produccién, la baja rentabili-
dad del sector, las crecientes dificultades financieras
de las empresas y el tenso clima laboral expresados
a nivel nacional en las huelgas del afio 1947 son los
antecedentes globales del derrumbe.

El viento tira las ideas, las aplasta; luego viene
la nieve hasta llegar a la lluvia que moja todo; un
silencio da una breve tregua; mas tarde una brisa
estival te repite en su silbido persistente que estds
solo, debajo de un cielo inmenso, y cae de golpe esa
conciencia necesaria de verse en otro territorio, en
los mérgenes de la historia. Recogerla, aprehender-
la, es una tarea tan necesaria como la respiracién.

EL FIN DE LA SEGUNDA GUERRA MUNDIAL PUSO TERMINO
TAMBIEN AL BOOM CARBONIFERQ DE ISLA RIESCO.

Tan importante como el presente. Mucho pasé en
mas de 30 afios de actividad carbonifera, centrada
en un microscépico trozo de las 500 mil hectdreas
que tiene Isla Riesco. Sélo alcanzamos a dar un vis-
tazo, a rescatar el testimonio de algunos pobladores
y dignificar en parte una historia perdida. La pren-
sa de la época es una miquina del tiempo a la que
necesariamente hay que retornar. Todavia hay do-
cumentos dando vuelta que ayudan a contextualizar.
Ojald estas paginas sirvan para despertar otras me-
morias, a dignificar las nostalgias y que el recuerdo
de lo que pasé nunca sea un pozo vacio. Hay harto
que aprender, en el pasado encontramos el senti-
do del presente y la fuerza para un futuro mejor.
Nunca an que dar vuelta la hoja sin considerar la
conciencia de una perspectiva histérica.

Hoy parece que ahi nunca ocurrié nada. El
bosque, los pastizales y el silencio, pusieron pun-
to final al poblado de Mina Elena. La mineria del
carbén alcanzé un periodo culminante hacia 1943,
especialmente estimulado por la exportacién hacia
Argentina. Desde 1950 y durante los siguientes 30
afios la actividad carbonifera decayé hasta perder
toda su importancia econémica.

Hoy no son muchas las fuentes que permiten
ilustrar a plenitud el poblamiento pionero car-
bonifero de Isla Riesco. Un incendio acaecido
en la Municipalidad de Rio Verde, el viernes 23
de mayo de 2003, quemé muchos relatos y tes-
timonios. Desde entonces, la casa municipal se
traslad6 desde la Villa Rio Verde a su actual ubi-
cacién, Villa Ponsomby. El lugar actual era una
ex hosteria, un lugar que también dio refugio a los
mineros del carbon.

El periodo de 1953 en adelante marca un nuevo
giro, con la caida de la produccién del carbén. Para
recuperar el decaimiento, el gobierno de Carlos
Ibdfiez del Campo impulsé una nueva recoloni-
zacién y modernizacién de la produccién agraria.
En Rio Verde se dieron los primeros pasos, con
la devolucién al fisco de los campos ocupados por
las estancias “Ponsomby” y “Vaqueria”, sobre las
cuales se proyecté la subdivisién que permitié el
acceso de nuevos colonos en Isla Riesco. Entre
los nuevos colonos cabe mencionar: Kenneth
Mac Lean (Estancia El Trébol), Mateo Ivanovic
(Florita), Santiago Violic (fundo Ankel), José Maria
Santelices y Violeta Escala de la Maza (Estancia
Violeta), los hermanos Carlos, Jorge y Rodolfo
Vilicic, Eduardo Rendoll, Jerénimo Stipicic, en-
tre otros. Los nuevos colonos trabajaron a la par
con los antiguos ganaderos del drea: Vicente Pefia,
Vicente Visquez, Bartolomé Gonzélez, Manuel
y Joaquin Ferndndez, estos ultimos hermanos de
Estancia Invierno, etc.

La mayoria de estos ganaderos se asociaron
para dar vida en 1953 a la Compadia Maritima
Fitz Roy, para establecer el servicio de balseo
en el canal Fitz Roy. La apuesta fue un factor de
progreso y estabilidad para las comunicaciones in-
sulares de la isla.

El afio 1955, las galerias de las minas quedaron
definitivamente abandonadas y el carbén subbi-



tuminoso confinado bajo el manto verde de Isla
Riesco. A la sazén varias décadas ya han pasado
y las voces de Mina Elena siguen resistiendo al
tiempo y al olvido, con la misma fuerza que antes
lo hicieron al grisu y la lejania.

Sin embargo, no fue hasta el 1 de febrero del afio
1960, cuando en la prensa local aparece un aviso de
remate de todas las pertenencias de Mina Elena. El
pequefio anuncio pone fin a un ciclo exitoso de ex-
traccién carbonifera en Isla Riesco. Casas, materiales,
maquinarias y herramientas quedaron a disposicién
del mejor postor. Las ofertas fueron recibidas en
Plaza Mufioz Gamero 731, por los representantes de
la Compaiia Carbonifera Elena de Rio Verde.

Mis tarde, algunas casas fueron trasladadas in-
tegras al Regimiento Cochrane, otras al Barrio 18
de Septiembre, Barrio Prat y gran parte de la ma-
quinaria quedé esparcida en distintas estancias de
la zona.

Pero lo mis importante y significativo quedé en
Estancia Fitz Roy, a 91 kilémetros al norponiente
de Punta Arenas, luego de que el afio 1980, el em-
presario Segundino Fernidndez comprara Estancia
Chilenita, a Ove H. Gude, hijo del descubridor de
Elena. En el recinto todavia permanecia gran parte
de la maquinaria utilizada en la época productiva
de Mina Elena.

Terminadas las faenas en Mina Elena, el chilote
Pedro Jesus Rios da un giro laboral fuerte y luego
de deambular por distintos lugares y oficios llega a
trabajar a la Compaiia de Teléfonos de Chile (CTC)
y después a Enap. En un relato recogido en el libro
Rio Verde, su historia, su gente, seiiala: “Por mi traba-
jo estuve trabajando por el Regimiento Cochrane y
justo cuando recién se empez6 a formar, tenia cual-
quier cosa no mds, no es como estd ahora. Entonces
un dia llegué yo al Cochrane y empecé a mirar. Y
le digo al electricista que andaba con nosotros, ¢sa-
bes qué? Le dije yo, ¢Esa casa de 6nde la trajeron?
Yo le dije: en esa casa yo estuve alli, me quedé mi-
rando, me dijo no... Claro, esa casa yo la conozco,
me tinca que la trajeron de Mina Elena. Chuta el
gallo qued6 lampareando. Ellos se trajeron todas
las casas de alld y todas las casas que hubieron alli.
Las primeras que tuvo el Cochrane fueron en base
a las que hubieron en Mina Elena...” (Sic).

Refiriéndose a Mina Elena, dice que “todo
el mundo era macanudo, ahi se vivia mucha cor-
dialidad, era algo muy macanudo. Fue una época
pero muy buena, no creo que pasemos otra como
esa... Grandes amigos, buenos compafieros... in-
separables los fulanos, pa” que te digo... hasta el
momento. Fue la época de mi juventud, fue la més
linda que tuve”.

Al revés de las faenas de las  #
estancias ganaderas, las minas
de carbén trabajaban con un nu-
mero mayor de obreros durante
el invierno (de mayo a agosto),
la época de mayor produccién 6 s 8l e st
y venta de carbén, por lo que |
en el verano, al disminuir el
consumo de carbén, mer-
maba equivalentemente la
actividad en los yacimien-
tos. Pero ya a fines de los
cuarenta la crisis era total.
El afio 1960, se rematan
las ultimas pertenencias de
Mina Elena, tal cual indi-
ca el aviso publicado en el
diario La Prensa Austral.
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n 1943, la fuerza laboral en Magallanes estaba

constituida por alrededor de 17.000 trabajadores,

de los cuales 3.097 se desempefiaban en las

faenas ganaderas y actividades agricolas, 139

se ocupaban en la pesca, 974 trabajaban en la

mineria (principalmente del carbén), 4.457
se encontraban laborando en la industria, la artesania y
la construccién, 5.029 en el comercio y los transportes, y
3.742 se ocupaban en las actividades de servicios.

Uno de los medidores mis transparentes de la con-
dicién de vida de los que trabajan y viven de su sueldo o
salario, son los precios de los articulos de primera ne-
cesidad. La crisis originada por las restricciones de la
guerra mundial, se graficaba en dichos precios.

Los primeros antecedentes a la crisis del mineral negro
en la Region de Magallanes asoman el afio 1944. En un
acto mancomunado, los representantes de los sindicatos
carboniferos, de las empresas propietarias y los dirigentes
de la Central de Trabajadores de Chile Provincial (CTCH)
enviaron a las autoridades de gobierno en Santiago, un ex-
tenso petitorio en el que exponen el problema de la falta
de barcos en la ruta austral, para sacar el mineral a otros
mercados. La propuesta consensuada solicita que se desti-
ne un barco mensual de 3 mil toneladas para dichos fines.

Haciendo referencia a este problema de la crisis car-
bonifera, el alcalde de Punta Arenas, Francisco Padin R.,
el 6 de junio de 1944, escribi6 al diputado Juan Efrain
Ojeda y a otras autoridades de Santiago, lo siguiente:
“...Es patriético cooperar al programa de fomento de
la produccién en que estd empefiado el gobierno y que
dentro de este orden debe impedirse la paralizacién
de fuentes de trabajo, especialmente en zonas como la
nuestra, que por sus condiciones climatéricas y de ais-
lamiento, necesitan de una mayor atencién para hacer
frente a la vida cara y dificil. Junto con acordar reanu-
dacién del trabajo, Mina Josefina debe disponerse lo
conveniente para autorizar exportacién de carbén a la
Argentina, usindose medios de transporte existentes,
entre los cuales puede citarse la barca Alejandrina que
tiene capacidad suficiente y que se encuentra fondea-
da en este puerto”.

El texto de la misiva alcaldicia refleja una clara pos-
tura politica regionalista, al subrayar las condiciones de
aislamiento de Magallanes y al enfatizar su adhesién a
la politica de fomento de la produccién de los gobier-
nos radicales y del Frente Popular.

MASA
LABORAL

LOS CAMINOS NO SON OPTIMOS AL INTERIOR DE ISLA RIESCO Y

EL CRUCE POR EL FITZ ROY ES MUY DIFICIL. A VECES ES POSIBLE
REALIZARLO EN UNA LANCHA A MOTOR Y OTRAS EN BOTES A

REMO QUE HACEN RIESGOSA LA SEGURIDAD DE LOS PASAJEROS.
DURANTE EL CRUCE, EL INSPECTOR PROVINCIAL DEL TRABAJO,
ALFONSO ROMAN, DEJA CONSTANCIA DE LOS PELIGROS Y DESCRIBE

= QUE LOS PASAJEROS AFLOJAN LOS CORDONES DE LOS ZAPATOS

Y SUELTAN LA ROPA PARA LOGRAR ESCAPAR EN CASO DE UNA

- EMERGENCIA.



' PRIMERA VEZ QUE UN
PRESIDENTE PISA EL
SUELO 1ISLA RIESCO
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VISITA PRESIDENCIAL

UNA DECADA DESPUES DE CERRADA LA MINA ELENA, EL
ENTONCES PRESIDENTE EDUARDO FREI MONTALVA VISITA
ISLARIESCO. ES LA UNICA Y ULTIMA VEZ, AL CIERRE DE
ESTE LIBRO, QUE LA PRIMERA AUTORIDAD DEL PAIS LLEGA
A LA ZONA.

e g e e

EN EL MES DE DICIEMBRE DEL ANO 1983, LA MUNICIPALIDAD DE Ri0
VERDE HIZO UN RECONOCIMIENTO OFICIAL AL POBLADO MINERO

DE ELENA. LA ACTIVIDAD REALIZADA EN EL MISMO LUGAR QUE SE
REALIZO EN EL PASADO LA EXPLOTACION CARBONIFERA CONTO
CON LA PARTICIPACION DE MAS DE CIEN PERSONAS QUE VIVIERON
0 ESTUVIERON LIGADAS AL POBLADO. EL ORADOR PRINCIPAL DEL
EVENTO FUE ARTURO SOLO DE ZALDIVAR MONTES. Y LA PLACA
RECORDATORIA COLOCADA EN LA OCASION YA NO EXISTE.

nqu de 2.955 melros y que se calcula podrd lie
} gor hesle Jos 3.200 para delerminar algin resul
izdo o posibilidad.

El Jefe del Estade el primero que pisa lienra
ez Isle Riesco. visild luego una viviendao en don
de boy plancs de las loenas que la Empresa
resliza en Magallanes mosirandose muy infere

@ie especialmente por los que ze elecitan en
r'r.m,:a Learga

Detpuds de beber una lara de calé calien-
# con lns jeles y aperation del poro. ol Presr
dente Fre) subio ol helicdplere que lo Irajo de
fgress o Funla Arenos
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EN LA PARTE SUR DE ISLA RIESCO, A CASI 91 KILOMETROS AL NORPONIENTE DE PUNTA ARENAS, LA ESTANCIA FITZ
ROY PROPONE UN RECORRIDO FAMILIAR PARA REVIVIR LA VIDA GANADERA Y LAS TRADICIONES DE LA ESTANCIA
MAGALLANICA. EN EL LUGAR, UN MUSEO AL AIRE LIBRE DA CUENTA DE LA MAQUINARIA UTILIZADA EN MINA ELENA:
RIELES, LOCOMOTORAS Y POLEAS DE ACERO, ENTRE TANTOS OTROS ARTEFACTQS, SON PARTE DE LA EMOCION Y LA
AVENTURA DE UN PASADO QUE ESTA A LA VUELTA DE LA ESQUINA.
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Capitulo

“No podemos matar el tiempo sin herir la eternidad”’.
Henry David Thoreau




D'H{.-i VEZ

» La ocupacion ae Magallanes ocurre cuando la invencion
de la maquina a vapor permitia una transformacion eficiente
de energia calorica en energia mecdnica. A nivel mundial, el
uso del vapor generado con carbon se difundio durante el

siglo XIX, en un contexto de expansion de la industria y ae los §
sistemas de transporte.
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El inmigrante alemén
que defendi(’) el carbc’,n

Bernardo Philippi nacié en
Charlottenburg, pueblo préximo
a Berlin. En 1831 llega por pri-
mera vez a Chile, luego realiza
varios viajes por el mundo, retor-
na al pais en 1837 y participa en la
construccién de la Goleta Ancud y
mids tarde, la toma de Posesién del
Estrecho de Magallanes. Muere siendo
gobernador de Magallanes. Nunca se encontré su
cuerpo. En mayo de 1851 habia recibido la goberna-
cién de Magallanes y a los pocos meses realiza una
visita protocolar a un cacique: no volvié. Afios des-
pués, un traductor indigena llamado “Lenguaraz”
confiesa que fue asesinado a finales de octubre por
indigenas Guaycurtes, grupo que habia nacido en
la unién con los Tehuelches.

SO
Fundador de

Punta Arenas

El gobernador José de los Santos
Mardones decidié el cambio del
asentamiento colonial desde la pun-
ta de Santa Ana (Fuerte Bulnes) a
la punta Arenosa y Rio del Carbén,
la existencia del mineral hubo de ser
una de las consideraciones que pudo
tener en mente al fundar en ese paraje
el nuevo asentamiento colonial. Fue el dltimo de los
gobernadores en Fuerte Bulnes y el fundador de lo
que hoy es Punta Arenas. Participé en la batalla de
Maipi y tiene un curriculo guerrero que lo inscribe
en notables hazafas de la historia de Chile. Deja el
territorio de Magallanes el 24 de abril de 1851, en-
tregando el mando a Benjamin Mufioz Gamero. El
militar, mds tarde fue nombrado por el Gobierno de
Chile, gobernador de la ciudad de Ovalle. Muere
el afio 1865.

LAGESTAFUNDACIONAL

Los grandes yacimientos de carbén piedra ubica-
dos en Magallanes permitieron iniciar una de las gestas
mis silenciosas y a ratos olvidada de la historia. Los pri-
meros en sorprenderse fueron el naturalista Bernardo
Philippi y los marineros de la Goleta Ancud. El afio
1843, este putado de hombres y mujeres que estable-
ci6 una soberania, antecedida de fracasos, en uno de los
territorios mds dificiles del planeta, fue clave para al-
canzar el dominio de una via de navegacién obligada
de veleros y vapores.

El Premio Nacional de Historia, Mateo Martinic
sefiala que al recorrer la costa, el naturalista aleman B.
Philippi y sus compafieros encontraron “una y otra vez
restos de carbén, descubrimiento que los maravillg, aten-
didas las perspectivas que podian darse en la explotacién
del mineral para el desenvolvimiento del establecimiento
colonial que se deseaba llevar adelante en el Estrecho”.
Mis tarde, un informe al Gobierno de Chile auguraba
enormes esperanzas para el fomento de la colonizacién
y el uso como combustible para las naves a vapor.

En uno de los textos, Philippi escribia que: “Poco
faltaba que hubiese olvidado el mds interesante [dato]
para la intencién del Supremo Gobierno: que el estre-
cho tiene piedra carbén de la cual el portador de ésta le
lleva muestra. Habiendo acabado nuestro trabajo aqui
piensa dedicar D. Juan [Williams] un par de dias en que
pudiera trazar mejor la posicién de las minas para volver
con los exactos conocimientos de la mas o menos gran-
de facilidad de explotarlos”.

Una vez en la capital, el alemdn dio cuenta de tres
vetas de carbén encontradas y llevé muestras que envié
a Estados Unidos para su andlisis. Los resultados fue-
ron conocidos el 21 de diciembre, en un oficio en que
el Ministro resalté al Intendente de Chiloé el éxito de
la toma de posesién del Estrecho. A renglén seguido el
Ministro puntualiza en un castellano antiguo: “No hai
duda que es mui digno de preferencia el punto elegido
[para la ubicacién del fuerte Bulnes] por la circunstancia
de encontrarse 4 sus inmediaciones el carbén de piedra,
y por esto mismo creo indispensable que se hagan tam-
bien algunas diligencias para [ilegiblcﬂ este combustible
en la parte en que se haya de elegir otro puerto para la
colonia. Las muestras que U.S. ha remitido del mineral
encontrado han sido examinadas y clasificadas como de
mui buena calidad; pero se necesita saber de que hondu-

ra fueron tomadas, porque si lo han sido de la superficie
de la tierra 6 de las primeras capas es mui probable que
en mayor profundidad sea este combustible de calidad
tan superior, que no ceda en bondad al carbén inglés,
del cual se hace tan gran consumo en la navegacién por
vapor y en otros varios usos. U. S. se procurard estos da-
tos y tambien algunas muestras mas del mismo carbon,
sacadas de mayor hondura, para examinarlas tambien y
ver la probabilidad de esta conjetura”. (Sic)

En Magallanes Oscar Viel es el hombre que impul-
sa el desarrollo carbonifero y el Estado otorga la patente
minera a Ramén Rojas y forma la Sociedad Carbonifera
de Magallanes, y asi opera la mina. Entonces, Viel hace
trabajar a los presos y a la tropa para abrir las rutas.
Después se tienden los rieles, para que primero corra el
ferrocarril de sangre, tirado por caballos; y luego la lo-
comotora. Asi se va abriendo la Sociedad Carbonifera
de Magallanes produccién minera que fue un fracaso
en un comienzo, porque no pasa mas alld de 1875. El
carbon era superficial. Viel incluso regalaba carbén a
los buques que pasaban por el Estrecho de Magallanes,
como una forma de promocionar el recurso, explica
Mateo Martinic, en una entrevista realizada por el au-
tor del libro y publicada en la prensa local.

De ahi entonces la importancia que le da al carbén
en el desarrollo de Magallanes... Los barcos el Chile y
el Peri pasan en 1840, eso entusiasma a O’Higgins. Y
presionan al gobierno de Bulnes para que tome pose-
si6n de las tierras australes. )

“Varios afios después del asentamiento, Oscar
Viel dice: “Durante 25 afios el Estado ha invertido en
Magallanes, esta colonia tiene que devolverle la mano al
Estado y cémo lo vamos a hacer: jcon el carbén!, la gran
riqueza que tenemos. Surge el ferrocarril, se construye
el muelle, se sacan las primeras toneladas. Fijese que
las primeras 1.073 toneladas fueron vendidas a los bu-
ques peruanos que llegaron a Punta Arenas, entre ellos
el Hudscar”, contintia Mateo Martinic.

A pesar del fracaso de la sociedad minera carboni-
fera de Magallanes, con Ramén Rojas, siempre quedd
la idea flotando. Los empresarios franceses se concen-
tran luego en Mina Rica. Después surge Mina Marta,
en el sector de Rio Verde. Ninguna fue viable econémi-
camente, la gente pensaba acd estd el carbon, una gran
potencia. Pero no era ficil su extraccién, sobre todo en
invierno cuando la demanda aumentaba y los caminos
cubiertos de nieve dificultaban el paso.



MIENTRAS TANTO EN EL MUNDO

El carbén, piedra mineral oscura y caldrica, estd intimamen-
te ligado a la historia de la humanidad. Asi, los chinos fueron
los primeros en darle un uso industrial en el conocimiento
de sus porcelanas. Los griegos le llamaban “Lihtantrax”, y lo
usaban en pequefia escala en labores de bronce y herreria. En
cambio, los romanos lo ignoraron, pese a contar con grandes
yacimientos en sus dominios. Los franceses s6lo lo usaron en
el siglo XV1II, pues hasta Enrique II, y durante toda la Edad
Media, su uso fue prohibido por el humo que generaba, al
punto de castigar con cércel a quien lo utilizara.

No fue sino hasta el siglo XVIII que comenzé a usarse el
carbén en casi todos los paises de Europa, tanto en las fundi-
ciones como en los quehaceres domésticos. El afio 1765, con la
invencién de la maquina a vapor, el carbén recibié un impulso
definitivo y permiti6 el desarrollo de la industria carbonife-
ra en el plano industrial.

ENFEL CASO DE CHILE

En el pais, encontramos relatos interesantes. Por ejemplo,
en la Historia General del Reino de Chile, del padre Rosales,
queda constancia que los primeros en utilizar el carbén del te-
rritorio fueron los soldados de Garcia Hurtado de Mendoza,
el afio 1557, en la isla Quiriquina, con el fin de cocer sus ali-
mentos y cobijarse del frio.

En 1821, el capitin de fragata inglesa Conway, Maurice
Hall, visit6 Penco y extrajo carbén de piedra para su buque. El
carbén estaba a ras de suelo y pagé tres pesos por tonelada.

En 1831, el sabio naturalista Charles Darwin declaré que
el carbon de Arauco y Penco no tenia ningtn valor y que era
inadecuado para el uso de fines industriales.

Mientras que la ocupaciéon de Magallanes ocurre cuando
la invencién de la mdquina a vapor permitia una transforma-
cién eficiente de energia calérica en energia mecdnica.
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HOY, EL PARQUE HISTORIA PATAGONIA ES LA MEZCLA PERFECTA PARA
REENCONTRARSE CON LA NATURALEZA'Y EL PASADO EPICO. ADEMAS
CUENTA CON MAS DE 130 HECTAREAS, CERCA DE CINCO KILOMETROS
DE COSTA'Y UN CIRCUITO HABILITADO PARA LA PRACTICA DEL
TREKKING. )

POR ESTE LUGAR ASOMO EN 1520, EL DESCUBRIDOR HERNANDO DE
MAGALLANES. Y EN 1843, CHILE, SIGUIENDO EL SUENO DE O"HIGGINS,
INCORPORA ESTE TERRITORIO PRISTINO A LA REPUBLICA. NO FUE MAS
QUE UN PEQUENO FORTIN QUE DIO VIDA A UNA PEQUENA COLONIA
QUE ENFRENTO CON DIFICULTAD LA DUREZA DEL CLIMA.

HOY LOS NUEVOS DESCUBRIDORES SON TURISTAS QUE EN FAMILIA
BUSCAN CAPTAR LA NATURALEZA EN SU EXPRESION MAS SALVAJE.
VISITANTES QUE SE DEJAN LLEVAR POR LAS PROVOCACIONES
AUSTRALES Y QUE SABEN QUE CADA SEGUNDO DE AVANCE ES UNA
EXPERIENCIA UNICA E IRREPETIBLE EN EL CORAZON MAS PROFUNDO
DEL PRINCIPIO DEL MUNDO.

CUADRO DE ALEJANDRO SICCARELLI, EN EL MUSEQ HISTORICO
NACIONAL. REPRODUCCION DEL LIBRO FUERTE BULNES, DE ARMANDO
BRAUN MENENDEZ.



En general, los antiguos historiadores como Encina
y Vicufia Mackenna sefialan que el carbén de piedra
comenz6 a utilizarse y explotarse en forma paulatina.

El crecimiento econémico impulsé la industria y su
motor principal fue el vapor, generado por la fuerza de
la lefia y el carbén. En un vistazo rdpido a la historia
regional, encontramos fechas y nombres de innovado-
res dignos de destacar.

En 1861, el maestro maderero norteamericano
Guillermo Wells disefi6, construyé y puso en servi-
cio la primera mdquina de aserrar madera movida por
fuerza hidrdulica. Quedé ubicada en un sector del va-
lle del Rio de Las Minas. Entonces era el gobernador
de la Colonia de Magallanes Jorge Schythe.

1875, operan dos aserraderos a vapor en el sector del
actual Rio de los Ciervos. Uno fue establecido por el
inmigrante britinico Henry Reynard y el otro por los
colonos Cruz Daniel Ramirez, chileno, y Guillermo
Bloom, lituano. Ambas maquinas utilizaban lefia
como combustible, recurso entonces muy abundan-
te en el sector.

1894, cobra fuerza la actividad industrial de grase-
ria, iniciada por el pionero Reynard, en Puerto Oazy,
costa del Estrecho de Magallanes. La iniciativa fue imi-
tada en Punta Delgada, Useful Hill, Rio Verde y Rio
Cucharas (en Ultima Esperanza). La energia que movia
la maquinaria era el vapor. El auge ganadero y las ex-
portaciones de carne, principalmente ovina, generaron
la creacién de frigorificos, los mds importantes fueron:

1905, Rio Seco

1907, Puerto Sara

1914, Puerto Bories

1917, Puerto Natales

Las grandes calderas movidas a vapor comenza-
ron a dominar la industria de Magallanes y la mineria
cobré fuerza en el comercio local. El carbén y la lefia
tueron los principales combustibles utilizados a inicios
y mediados del siglo XX. Asi surgieron las maestran-
zas mecinicas y una usina eléctrica en Punta Arenas.
Los yacimientos carboniferos reactivaron la economia
en la peninsula de Brunswick, incluso se registra una
cuprifera en Cutter Cove.

En 1940, una interesante experiencia de genera-
cién eléctrica en base a recursos renovables, la realizé
el ingeniero magallinico Arturo Solo de Zaldivar. El
pionero disefié y construyé la uinica central hidraulica
para la generacién eléctrica de que hay memoria, uti-

lizando para el efecto el desnivel generado por el salto
chico del Rio Paine. La planta, de potencia reducida,
oper6 por afios para el servicio de la estancia homé-
nima, hasta que fue destruida por una crecida en los
afios de 1970. Todavia los turistas pueden ver los res-
tos de la planta.
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WHEELWRIGHT

diferencia de Magallanes, Valparaiso no

tiene fundacién, nace como un apéndice

de Santiago, una especie de granero vital

para el desarrollo econémico del pais. Y

cada ciudad sabe dénde ubicarse, aca fue

por el viento favorable para la navegacion
a vela, decisién que primé por sobre Quinteros y otras
localidades que incluso podian entregar mayor protec-
cién a las embarcaciones. En cambio en Punta Krenas,
el Rio del Carbén —hoy de Las Minas— fue, sin lugar a
dudas, decisivo en el asentamiento.

Asi comienza su introduccién Archivaldo Peralta,
historiador e investigador portefio que vivié y fue do-
cente del Instituto Don Bosco a inicios de los setenta
en la austral ciudad de Punta Arenas. Nostalgico de
Magallanes, hoy es uno de los referentes obligados para
acercarse a la historia de Valparaiso, y la navegacion.

“Todo lo que llegaba al puerto de Valparaiso pasa-
ba necesariamente por el Estrecho, pero quizis un dato
poco sefialado es que William Wheelwright valoré el
carb6én de Magallanes y lo utilizé en la navegacién y
el ferrocarril, claro que mucho después de la fundacién
de Punta Arenas”, asegura Peralta.

Explica que a comienzos del siglo XIX la construc-
cién naval habia comenzado a utilizar el vapor para
la propulsién de las naves. En 1840 la Pacific Steam

ARCHIVALDO PERALTA.

Navigation Company inicié sus operaciones en Chile
haciendo pasar por el Estrecho de Magallanes dos va-
pores a rueda, el Chile'y el Peri, naves que efectuaron
la travesia en tan sélo 30 horas en comparacién con
los mis de cuarenta dias que podia demorar un velero.

“William Weelwright va a valorar el carbén de
Magallanes tanto para la navegacién a vapor como el
uso del ferrocarril que une Valparaiso a Santiago, a
partir de 1852 que se pone la primera piedra, y claro
no hay que desconocer que el mayor peso lo va a tener
en esplendor el carbén de Lota”, indica.

Por entonces, la vuelta del Cabo de Hornos era la
navegacién mds compleja, hasta que se institucionali-
za el Estrecho para llegar a Valparaiso.

“Para los vapores el uso del carbén era fundamen-
tal. Pero hay mds vinculos que unen a Valparaiso con
Magallanes: Acd habia un cerro internado en el mar
que la gente bautizé como Cabo de Hornos, después
se cort6 para hacer la calle Esmeralda, todavia en al-
gunos lugares hay azulejos que dicen ‘antigua calle del
Cabo’ y es porque ahi estaba el portefiisimo Cabo de
Hornos testigo de multiples naufragios”.

Aunque ya se conocia la existencia del carbén de
piedra en lazona de Concepcidn, s6lo a partir de 1840 co-
menz6 su explotacion sistemdtica. En 1841, Wheelwright
extrajo mds de 4.000 toneladas y al afio siguiente, ve-
leros ingleses lo transportaban a El Callao.

En 1843, Roberto Mc Kay abastecia de carbén a
barcos de la Pacific Steam Navigation Company. La
produccién era ain pequefia y la calidad del carbén
deficiente. En ocasiones, el anegamiento de algunas
minas obligaba a abandonarlas.

El empresario Ramén Rojas firmé el primer con-
trato para explotar carbén en el sector del Rio de Las
Minas y daba vida a la primera de muchas sociedades
carboniferas. La tarea dio frutos en 1870, cuando se
inicié el primer cargamento. Pero los tiempos difici-
les llegaron al poco andar y la sociedad guiada por el
ingeniero inglés Santiago Armett, tuvo que cerrar sus
actividades el afio 1875.

FUNDADOR DE PACIFIC STEAM NAVIGATION

WILLIAM WHEELWRIGHT (1798-1873), NACIO

EN NEWBURYPORT, UNA CIUDAD COSTERA DE
MASSACHUSSETS, EN LOS ESTADOS UNIDOS. EN 1840,
EL NORTEAMERICANO LLEVO A CABO SU MAYOR OBRA,
LA FUNDACION DE LA PACIFIC STEAM NAVIGATION
COMPANY, PSN, PARA LA CUAL CONTO CON EL

APQYO DE LOS GOBIERNOS DE PERU, ECUADOR Y
CHILE, ADEMAS DEL VALIOSO APORTE DE CAPITALES
BRITANICOS QUE SE SUMARON A LA INICIATIVA. EL 29
DE AGOSTO DE 1845 UN CONTRATO DE CORREQ POR
CINCO ANOS LE FUE CONCEDIDO A PACIFIC STEAM
NAVIGATION COMPANY POR UN VALOR ANUAL DE
£20.000 POR UN SERVICIO MENSUAL ENTRE PANAMA,
CALLAO Y VALPARAISO. DURANTE LOS PROXIMOS 20
ANOS MAS DE UNA DOCENA DE CONSTRUCCIONES
NUEVAS DE VAPORES DE PSN ZARPARON DE LIVERPOOL
AVALPARAISO VIA EL ESTRECHO DE MAGALLANES PARA
PARTICIPAR EN EL SERVICIO DE VALPARAISO-PANAMA
0 EN LAS ACTIVIDADES DE CABOTAJE CHILENAS.



“PUNTA ARENAS NACE

ara el profesor de Historia del Museo

Naval y Maritimo de Valparaiso, Marcos

Ferndndez, la Armada ha cumplido un

rol preponderante en la construccién de

Chile. “La fundacién de Punta Arenas

por una nave de guerra, el levantamiento
hidrogréfico y la permanente disuasién son elementos
importantes a considerar”, explica.

Ferndndez destaca por ejemplo el rol de la cafio-
nera Magallanes que fll)le construida expresamente
para aprovisionamiento de la Patagonia, comanda-
da en gran parte de su vida por el capitdn Juan José
Latorre. La nave logra disuadir en varias ocasiones
posibles conflictos con Argentina.

“En la Guerra del Pacifico fue clave el carbén,
tenfamos depdsitos en el norte y también en la zona
austral, en caso de algin posible conflicto. De ahi
que fuera clave y vital la existencia del mineral, tu-
vimos la suerte que Punta Arenas se funda en un

MARCOS FERNANDEZ, PROFESOR DE HISTORIA DEL MUSEQ NAVAL Y
MAITIMO DE VALPARAISO, VALORA LA HISTORIA NAVAL DE LA REGION

DE MAGALLANES Y ESTABLECE UNA CRITICA AL SISTEMA EDUCATIVO A
LA HORA DE ENSENAR GESTAS TAN IMPORTANTES COMO LA TOMA DE
POSESION DEL ESTRECHO DE MAGALLANES Y LA OCUPACION DE LA ISLA
DE PASCUA.

lugar donde hay grandes yacimientos de carbén, lo
que es vital para los vapores”, asegura.

El historiador considera que la revolucién indus-
trial, la mdquina de vapor y la II Guerra Mundial
consolidan al carbén como principal fuente de
energia. Tanto asi que hasta la década de los 60, el
mineral negro fue la mds importante fuente pri-
maria de energia en el mundo. Hasta mediados de
los cincuenta, muchos barcos tenfan la posibili-
dad de usar vela o carbén. La Esmeralda contaba
con ese privilegio.

“La navegacién a vela imper6 hasta la mitad de los
cincuenta, pero el carbén ya era una realidad. Fundadores
de la ciudad (Braun-Menéndez) fueron grandes arma-
dores también, ellos mandaron a hacer naves de acuerdo
a sus condiciones de trabajo, con medidas y calados es-
peciales para la zona”, afirma.

Fernandez lamenta que la historia maritima de
Chile queda supeditada al mes de mayo, “en la mayo-
ria de los lugares del pais se desconoce por ejemplo la
toma de posesién del Estrecho o de la Isla de Pascua
como hitos fundamentales del desarrollo”.




Capitulo

&l boom del

“...Aureliano Babilonia acabard de descifrar los pergaminos,
y que todo escrito en ellos era irrepetible desde siempre y para
siempre, porque las estirpes condenadas a 100 asios de
soledad no tenian una segunda oportunidad sobre la tierra’.
Garcia Mdrquez, 100 atios de soledad




1 promediar la década de 1860, Punta

Arenas era conocida como un lugar de

relegacién y de presidiarios. Cambiar el

estigma y estimular el desarrollo econé-

mico estaban dentro de las esperanzas del

entonces gobernador de la Colonia de
Magallanes, Damidn Riobé. La alternativa propuesta
por la autoridad fue la explotacién del yacimiento
ubicado al interior del valle conocido entonces como
Rio del Carbén, hoy Rio de Las Minas. La idea nace
inspirada en el interés de algunos empresarios en Gran
Bretafia de mantener un servicio regular de navegacién
a vapor entre Europa y la costa oriental del Pacifico
por la via del Estrecho de Magallanes. La propuesta
presentada al Supremo Gobierno quedé a la esperay
no se pudo cumplir el suefio de construir una linea de
ferrocarril que uniera la rada de Punta Arenas con el
yacimiento carbonifero, de tal suerte que la colonia
contara con una oferta a la vista de carbén para las
naves que recalaran.

MINA LORETO

» Mina Loreto fue el mds importante yacimiento en la region, enterando aproximadamente e/
cincuenta por ciento de la produccion regional hasta 1939. Despugs de la Il Guerra Mundial,
declino la época dorada de Ia explotacion carbonifera en la peninsula de Brunswick. Finalmente,
en 1948 la mina fue cerraaa y el ferrocarril levantado, hoy existe una placa recordatoria en la

costanera, al lado del Casino Dreams,

De esta forma, la peticién fallida del gobernador
Riobg, lo deja inscrito en la historia regional como al
primer adelantado en postular la construccién de un
camino de hierro en la parte austral. Oscar Viel reem-
plaza a Riobé y comienza asi un desarrollo acertado y
fructifero para la Colonia. Medidas legales y adminis-
trativas ayudaron al capitdn de corbeta que asumia la
Gobernacién de Magallanes a lograr un asentamien-
to migratorio exitoso.

En el periodo de Oscar Viel se intenta dar una ex-
plotacién sostenida del yacimiento Rio del Carbén. La
medida cobré mayor fuerza con el establecimiento re-
gular de una linea de navegacién de la Pacific Steam
Navigation Company, PSN, con puerto de recalada
en Punta Arenas.

MUELLE LORETO Y SU APOGEQ EN
PLENOQ SIGLO XX.



EN LAS PRIMERAS DECADAS DEL SIGLO XX, EXIST[AN EN PUNTA ARENAS
VARIOS MUELLES Y ATRACADEROS. UNO DE LOS MAS RECORDADOS ES EL DE
LORETO, POR AHI SALIA EL CARBON DEL PRINCIPAL YACIMIENTO DEL RIO DE
LAS MINAS, PERO TAMBIEN INGRESABAN OTROS PRODUCTOS APETECIDOS EN
LA COLONIA.
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El empresario Ramén H. Rojas obtuvo la conce-
sién minera en enero de 1869. Tenia experiencia en el
rubro, en la ciudad de Coronel habia participado en la
extraccién carbonifera y Magallanes se le presentaba
como un tremendo desafio. Rojas no demoré en dar
principio a los trabajos de habilitacién y preparacién
de lo necesario para desarrollar la actividad extractiva
de carbén. Entre los primeros pasos destaca el disefio
y trazado de una linea de ferrocarril entre la mina y el
puerto de Punta Arenas.

Segtn el historiador Mateo Martinic, el apoyo de
Viel fue decisivo considerando la lentitud del conce-
sionario, y el apuro que habia en la Colonia por exhibir
una fuente de produccién econdmica interesante, “puso
a disposicién de aquel a un grupo de presidiarios para

que realizaran los trabajos de despeje del terreno boscoso
por el que pasaria la via, la elaboracién de los durmien-
tes necesarios y el tendido de los rieles”.

En octubre de 1869 el gobernador Viel aseguraba
que a fines de diciembre las labores estarian concluidas
y asi fue, la inauguracién se hizo ese afio. El tranvia
consté de trochas de tres pies (91,4 cm) para llevar el
carbon a la ciudad.

Si bien el ferrocarril era de tiro animal, exigia ser
instalado en forma tal que pudiese ser utilizado con la
traccién mecdnica a vapor, segtin se habia previsto des-
de un comienzo. La tarea quedé a cargo del ingeniero
José Clemente Castro, recién el afio 1874.

Bajo su direccién se repararon las primeras tres
millas construidas y se prolongé la via férrea por otras
cuatro hasta enterar el total de siete que completé el
tendido. La longitud de la linea era de 5 a 6 kilome-
tros desde la periferia de Punta Arenas.

SEGUNDA CIUDAD CON LUZ
ELECTRICA ENEL PAIS

A inicios de 1897, la ciudad de Punta Arenas crece
y necesita urgente energia eléctrica. Habia que convo-
car y entusiasmar a los vecinos, la tarea la asumieron
con perseverancia los empresarios José Menéndez y
Mauricio Braun, el arquitecto francés Numa Mayer
y el Gobernador de Magallanes, Rémulo Correa.

El 20 de octubre el trabajo estaba terminado y
ciento catorce vecinos concurren ante el notario de
Magallanes Luis Aguirre para constituir la Sociedad
Anénima denominada Compaifiia de Luz Eléctrica
de Punta Arenas.

El directorio deseché una planta de genera-
cién hidraulica utilizando el caudal del Rio de Las
Minas y encargé a través de la casa W.R. Grace &
Co. Nueva York la planta de generacién eléctrica a
vapor, asi como otros accesorios técnicos para ins-
talar una red.

El 17 de septiembre de 1898, a las 20 horas, y
como acto especial de Fiestas Patrias, la compafiia
de los vecinos prendié las primeras luces de Punta
Arenas, en la plaza Mufioz Gamero. La Compaiiia
local tenia el honor de ser la segunda empresa en
brindar alumbrado publico a una ciudad d}:: Chile,
la primera fue la capital.



Desde entonces la lefia y el carbén cobraron una
dimensién vital, para sostener y mantener la luz de
la ciudad.

Elafio 1914, la Compaiiia de Alumbrado Eléctrico
de Punta Arenas, heredera y sucesora de la Compaiiia
de Luz Eléctrica, mejoré e invirtié en mejor tecno-
logia y decidié cambiar el combustible de la lefia al
carbén para la miquina a vapor de la planta. Desde
entonces, el insumo comenzé a suministrarse des-
de el yacimiento en el valle del Rio de Las Minas, a
corta distancia de la planta, propiedad del entonces
empresario Agustin Ross.

Mis tarde la familia Menéndez se haria cargo
de la mina y de entregar el mineral para generar la
energia que necesitaba la ciudad. La primera planta
eléctrica requeria para su funcionamiento cerca de
34 carretas diarias de lefia, aproximadamente 28 mil
560 rajas de madera mensual.

El carbdn simplificé la tarea y ayudé a prote-
ger los bosques aledafios a la ciudad. La Primera
Guerra Mundial ocasioné problemas en el recambio
de materiales y en general el pais y la regién vivié
un estancamiento. La situacién gener6 ditficultades
para renovar el contrato de alumbrado publico entre
la empresa y la Junta de Alcaldes de Punta Arenas.
La prensa de la época registra el conflicto.
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odas las casas tenfan su lefiera y carboneray

“la familia compartia alrededor del cafio que

en esos tiempos quedaba rojo por el carbén”,

recuerda el escritor Silvestre Fugellie. La

gente dejaba una “cargd” en la noche para

mantener la temperatura y los carboneros

repartian en camionetas los sacos por los domicilios;

aunque a inicios del siglo XX lo hacian en carretas
tiradas por caballos.

Entonces, la energia del mineral negro movia la

ciudad. Un testimonio vivo de la maquinaria a vapor

utilizada es posible hoy observarlo en el Instituto de
la Patagonia: calderas, aplanadoras, locomotoras y to-
das las herramientas que dieron vida a las ciudades y a
las estancias de Magallanes.

Todavia hay una nostalgia por el viejo tren reco-
rriendo la ciudad, y a la distancia ain parece sonar el
pito de la vieja locomotora anunciando la llegada del
carbén, tal cual sefialan algunos entrevistados.

Testimonios estin a la vuelta de la esquina. Uno de
ellos, lo tiene fijo y fresco Segundo Diaz. Vivié has-
ta su adolescencia en el sector de la estacién de Mina

TODOS LOS DOMINGOS EL TREN DE LORETO REALIZABA UN
VIAJE DE PASEQ PARA LOS HABITANTES DE PUNTA ARENAS

Loreto, hoy barrio Prat; y mds tarde en su camién Reo,
trasladé carbén de los yacimientos de Pecket, Vulcano
y materiales de construccién durante el cierre de las mi-
nas Josefina y Elena en Isla Riesco.

Puntual, cuando la oscuridad marcaba la media-
noche, Segundo Diaz escuchaba el latir metalico de
la locomotora de Loreto.

“Llegaban los mineros, me acuerdo muy bien, yo
vivia al lado de la estacién, nunca me quedaba dor-
mido antes del cambio de turno”, precisa.

Entonces el calendario marcaba el afio 1937 y la
produccién bordeaba las 30 mil toneladas de carbén,
gran parte del mineral sacado del corazén del Rio de
Las Minas abastecia la ciudad, principalmente la usi-
na a vapor que generaba electricidad.

Segundo Diaz tiene 88 afios (al momento de la
entrevista el afio 2012), una mente vivaz y un cuerpo
que no le impide mantener su invernadero, un pequeio
oasis de lechugas, papas, ciruelas y otros productos,
en medio de una ciudad que invita al frio en todas
las estaciones. Junto a su perrita Princesa supervisa
a diario el crecimiento de los vegetales.

La estacién estaba en el corazén del barrio Prat,
en la hoy calle Cirujano Guzmin, todavia se mantie-
ne en pie una de las casas de la administracion. “Era
un verdadero pueblo, la linea del tren cruzaba toda
la ciudad. Me acuerdo que los mineros usaban zapa-
tos con una especie de estoperoles, similar a los que
ocupan los futbolistas y yo escuchaba fuerte sus pa-
sos, de eso me acuerdo”, explica.

En la década del treinta, un tractor pequefio mo-
vido a vapor, “recorria la ciudad y entregaba carbén
por las casas. No era como ahora, todas estaban mds
separadas. Me acuerdo también que habian carros
tirados por caballo, ellos igual repartian el carbén”,
sefiala Diaz.



“Habian hartas carretas a caballo y se ubicaban
cerca del muelle, ahi tenian su bebedero y pasto.
Ademis de carbén hacian todo tipo de fletes, esta-
ban agrupados”, menciona.

Por ese tiempo, el valor de los pertrechos que lle-
gaban en barcos era regulado por el Comisariato de
Subsistencias y Precios. La prensa anunciaba el arri-
bo y los fleteros estaban prestos a repartir la carga a

los pocos almacenes y a los encargos especificos que
hacian los vecinos.

Segundo Diaz recuerda que la gente preferia el
carbén de Elena o Josefina porque era mejor, “dura-
ba mds, pero era escaso”.

Vivi6 hasta los 15 afios en las inmediaciones de
la estacién Loreto, luego cambié residencia hacia la
Estancia Fenton, “ahi también usaban carbdn, incluso
a veces lo trafan de Inglaterra, la casa grande tenia un
invernadero y la temperatura la conservaban con una
mdquina a vapor que se mantenia a lefia y carbén prin-
cipalmente”, sefiala.

Mis tarde, junto a su padre, trabajé en un camién
marca Reo y trasladé carbén desde la Mina Vulcano
hasta la usina de electricidad. El vehiculo tenia capa-
cidad para trasladar hasta siete toneladas y “aperraba”
por caminos dificiles, incluso por huellas que apenas
aparecian en el duro invierno.

En los periodos de escasez que eran muy comunes,
sobre todo en invierno, Carabineros regulaba el con-
trol del carbén y la preferencia la tenfa la usina eléctrica
porque entregaba luz al alumbrado publico y a las casas
de Punta Arenas. El carbén que se usaba para la elec-
tricidad era del tipo carboncillo. Gran parte lo ibamos
a buscar a la Mina Vulcano, también llevibamos car-
bén hacia la Armada, tenia harto movimiento por ese
tiempo, el carbén de Vulcano”, explica Diaz.

SEGUNDO DIAZ TRABAJG HACIENDO
FLETES DE CARBON EN UN CAMION
MARCA REO. VIAJO POR CAMINOS
DIFICILES Y HUELLAS QUE LA

NIEVE EN INVIERNO BORRABA CAS!
COMPLETAMENTE. TODAVIA TIENE
FRESCO EL RELATO DE UNA EPOCA
EN QUE LOS MINEROS LLEGABAN DE
MINA LORETO A LA ADMINISTRACION,
UBICADA EN EL ACTUAL BARRIO PRAT.

En su relato destaca que también le tocé retirar
materiales de las minas Elena y Josefina, ubica-
das en Isla Riesco. “Cuando cerraron fuimos a
buscar material de las casas desarmadas, nos tocé
llevar al sector de Llanuras de Diana y a Gallegos
Chico. Varias casas también se armaron en Punta
Arenas”, indica.

El camién Reo llegé hasta Mina Pecket, “también
hice fletes de carbén, lo traiamos a Punta Arenas, eran
bonitos pero dificiles tiempos. Ese carbén era muy
bueno, lo sacaban con picota y pala, igual que en la
mayoria de las minas, aunque en Vulcano tenian una
pala a vapor”, recuerda.

Segundo Diaz tiene grabada en su memoria el
aspecto de los mineros, “eran silenciosos, siempre ba-
jaban de la mina tiznados, era imposible reconocerlos.
Era un trabajo duro y dificil, pero ganaban mejor que
otros oficios. En algunas minas tenian que entrar aga-
chados, sin importar el agua, la nieve, eran hombres
muy duros y trabajadores”.

Los recuerdos emergen ordenados. No sélo reme-
mora el olor del mineral, asegura que las “comidas
tenian mejor sabor” en las antiguas cocinas alimen-
tadas por carbén.

Finalmente, en 1948 la Mina Loreto fue cerrada
y el ferrocarril levantado, hoy existe una placa recor-
datoria en la costanera, al lado del Casino Dreams.




COCINA MAGALLANICA

Entonces, las cocinas de fierro
resistian con dignidad la fuerza del
mineral negro y las comidas tenian
el sabor del guisado a fuego lento. La
familia compartia alrededor del cafio
que en esos tiempos quedaba rojo por
el poderoso calor y la cafetera siempre
estaba lista para atender o animar
la conversacién.

En todas las casas ha-
el \ " ¥ bia un espacio destinado
' ' alalefiera y carbonera. El
mineral llegaba en sacos, mien-
tras que la lefia en rajones.
Distintas empresas familia-
res la distribuian, primero en
carretas tiradas por caballos;
y, mds tarde, en camiones.
; En el gobierno del Presidente
Salvador Allende, a inicios de los
afios setenta, el uso del gas se ma-
sificé y la empresa Gasma cumplié
la tarea de hacer el cambio en las
instalaciones. Algunos hogares
adaptaron el viejo armatoste de fie-
rro y otros seducidos por la novedad
de las cocinas a plato, mds débiles y
pricticas, optaron por una mudanza
radical, aunque no duré mucho y vol-
vieron a la cocina magalldnica, incluso
manteniendo los dos estilos.

Hoy, entre la ciudad que se fue y
la que quedd, la cocina de las tierras
australes continta, con sus suefios
transpirados de lefia, carbén y gas, tan
presente que no tiene todavia fecha de
jubilacién. En sus entrafias metdlicas
habitan nuestra historia, costumbres,
y cada cierto tiempo, sin proponerlo
siquiera, retornamos siempre a ese pa-
sado de palabras cobijadas en el calor
distinto de Magallanes que devuel-
ven el sentido social a la vida y abren
la mesa al forastero.
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RECUERDOS DEL ESCRITOR

Silvestre Fugellie Mulcahy le cuesta
mucho caminar, pero no para de escribir,
sus pasos son letras que avanzan veloces
registrando el tiempo, las épocas, los
suefios.

Tiene varias publicaciones sarcdsti-
cas y una columna en La Prensa Austral que mantiene
por mds de 60 afios. No puede recorrer las calles de
la ciudad como lo hacia antes, de hecho casi ni sale
de su casa de Avenida Coldn; pero desde su ventana
tiene la mejor panordmica que hay de Punta Arenas.
Ahi, con su mirada aguda, conecta el pasado con el
presente. Compara la ciudad que se fue y la que que-
dé. Todavia sus ojos pequefios prenden en entusiasmo
describiendo la vida en la época que la energia del
mineral negro movia la ciudad: “Era de primera ne-
cesidad. Todas las casas tenian su lefiera y carbonera

y la familia compartia alrededor del cafio que en esos
tiempos quedaba rojo por el carbén”.

En el pasado hasta su casa llegaban escritores de la
talla de Francisco Coloane. Su morada era un verda-
dero centro de la cultura.

“Las cocinas de acero resistian la fuerza del car-
bén, y la cafetera siempre estaba cerca del cafio, lista
para atender o animar la conversacién. Incluso quie-
nes repartian por sacos el mineral, muchas veces se
servian la bebida caliente, era casi una tradicién en la
ciudad”, recuerda.

Comenzé con la poesia y entre sus textos destaca
Booz, un personaje que habita en el propio Fugellie
y que él mismo describe: “Tal vez podrin tomarme
como seudénimo, pero no es asi. Xnduve deambu-
lando en el espacio por mids de cuarenta siglos antes
de hallar esta célula disponible en el hemisferio iz-
quierdo del cerebro de este hombre, célula en la cual
me cobijé”.

Gran parte de la historia de su personaje que es ¢l
mismo se desarrolla en la revista Impactos, publica-
cién que dirigié el periodista Carlos Vega Delgado y
fue impresa en la Editorial Ateli. Uno de los relatos
destacados por Fugellie es el del sereno, personaje
que recorria, vigilaba y atendia las necesidades del
muelle Loreto con una responsabilidad de reloj y su
tragico destino al enterarse de su despido.

Fugellie, investido en la voz de su personaje Booz,
cuenta la vida de “Don Pérez”, el Guachiman del re-
cinto portuario Loreto. El hombre era disciplinado,
atento. No sélo cumplia sus labores, también reali-
zaba tareas extras: arreglar la ventana rota, barrer,
encender la caldera de la oficina. El Guachiman vi-
gilaba el recinto y en su ruta anotaba sagradamente
los horarios de pasada en cada control. La tltima
inspeccién la marcaba religiosamente a las siete de
la mafiana, ah{ terminaba su turno.

Una tarde funesta fue llamado por el capitin de
bahia, le entregé el sobre azul. Leyé en silencio, no
dijo nada. Tomo su reloj y partié a cumplir su ulti-
ma jornada.

Segun el relato lo echaron por “viejo y obso-
leto”. Al dia siguiente lo encontraron muerto en
su caseta, pero su papeleta marcaba las siete de la
mafana, habia cumplido con su dltimo turno. La
historia completa aparece en Las Cuitas de Booz, de
Silvestre Fugellie.



Entonces el carbonero vendia por saco el recur-
so, lo repartia en camiones, antes se hacia en carreta
de caballos, a inicios del siglo XX. Una tonelada eran
aproximadamente doce sacos, y eso debia alcanzar al
menos para resistir parte del invierno.

Asegura que los mineros eran rudos, gente de
mucho trabajo. “La vida era sacrificada, tenian que
entrar a un tunel, y quedaban expuestos. En esa épo-
ca, las cenizas del carbén se vertian sobre la nieve
para derretirla. Hubo varias minas en Punta Arenas
y los mineros trabajaban bajo tierra. Ellos entraban,
algunos con mdscaras, otros asi no mds, era difi-
cil”, precisa.

Pero también eran alegres sefiala, el baile del
Foxtrot o paso de zorro causaba furor en los salo-
nes de la época. A mediados del siglo XX, nacié una
agrupacién que reunia a las sefioras de Loreto, ellas
hacian obras para el asilo de huérfanos.

“Paralelo a los trabajos, se conformé una espe-
cie de sociedad, de las mujeres, esposas, la Sociedad
Loreto, ahi las mujeres hacian muchas obrasy el diario
publicaba los eventos, los grandes bailes de benefi-
cencia vienen de esos tiempos, hay muchas mujeres
destacadas. Era un tiempo en que la solidaridad y el
valor de la palabra se respetaba”, sentencia.

Entonces, cada casa tenia una estufa firme, de
fierro, pero muy elegante. Los diarios entre 1930
y 1950 anunciaban las ofertas, las nuevas partidas
que llegaban. Pero la cocina era la que entregaba
la mayor temperatura. El sistema funcionaba de la
siguiente manera: la llama y el humo de la combus-
tién calienta la encimera y en su recorrido hacia la
chimenea, el humo sube la temperatura del horno,
rodedndolo. Bajo la boca de carga existe un ceni-
cero al que se accede a través de la puerta o cajén
exterior. La colocacién de las ollas o sartenes en una
zona u otra de la encimera permitia disponer de po-
tencias diferentes. Lo mismo ocurre en el horno, ya
que la temperatura en la parte superior es mds alta
que en la inferior.

El carbén de piedra servia para mantener mas tiem-
po el calor en los hogares, la lefia se consumia muy
rapido. De esta forma, las cocinas a carbén alcanza-
ban temperaturas extraordinarias tanto en la encimera
como en el horno. Quienes usaron el carbén en sus co-
cinas aseguran que las carnes asadas, las empanadas,
los postres y otros platos alcanzaron su médxima ex-

presién de sabor. Todavia es posible encontrarse con
alguna reliquia en algun galp6n olvidado o bien en al-
gunas casas de empefio.

Fugellie recuerda también parte de la explota-
cién en Isla Riesco, en los tiempos que trabajaba en
la Compaiiia Interocednica.

“Llevaban cargamento a Buenos Aires, lo trasla-
daban en dos barcas, con capacidad entre 3 mil y 4
mil toneladas cada una. Los vapores de la flota regio-
nal que tenian los Menéndez, unos ocho vaporcitos,
de cien a 300 toneladas cada uno y ellos hacian todo
ese viaje de Punta Arenas a Mina Elena. Cuando las
barcas completaban su cargamento venian vapores
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grandes de la Interocednica, como el Arica o Arauco
y los remolcaban hasta Buenos Aires”, sefiala.

Explica que las minas, especialmente Loreto y
Elena, “estaban bajo tierra y en tineles con rieles por
donde corrian las vagonetas cargadas, que traspasaban
labocamina hasta el embarcadero y volteaban el mine-
ral a las bodegas de los barcos. Las que iban a Buenos
Aires completaban el itinerario en unos siete dias y en
condiciones bastante adversas durante los oleajes del
océano Atlantico”.

Finalmente sefiala que “vino el gas y se llevé el
carbén de los hogares, quizas quién no dice que aho-
ra pase lo contrario”.



OTRAS MINAS DE CARBON

ina Soledad, explotacién impulsada en

1919 por Juan Cafién, José y Evaristo

Andia, todos pequefios empresarios

espafioles radicados en Punta Arenas.

Los emprendedores obtuvieron nueve

concesiones mineras valle adentro del
Rio de Las Minas, al oeste de Mina Loreto.

Mina El Chino, creada en 1929 por el industrial
Cardenio Rivas Durin. Las 50 hectdreas de la conce-
sién se ubicaron en una hijuela del sector del chorrillo
Lynch, zona sudoeste de Punta Arenas. Para su ex-
plotacién Rivas se asocié con un empresario croata,
Gregorio Martic, constituyéndose en agosto del mismo
afio la Sociedad Comercial Colectiva Rivas y Martic.
La mina funcioné con un andarivel para uso minero
importado de Alemania. El pretil tenia una longitud
de poco mis de cuatro kilémetros en un desnivel de
280 metros, con capacidad para transportar seis tone-
ladas de carbén por hora, a una velocidad moderada.
La medida fue una solucién técnica inteligente para
transportar el mineral y no depender del mejoramiento
de los caminos que eran malisimos o bien no existian.

En 1932 se sumé a la sociedad Simén Cvitanic,
pasando la sociedad a girar bajo el nombre de Rivas,
Cvitanicy Cia. A partir de 1936, Pesutic y Cvitanic se
hacen cargo de la mina y el nombre cambia a Sociedad
Carbonifera Mina El Chino, adquiriendo otras dos
pertenencias mineras nombradas “Dos Amigos” 1
y 2. En la zona del chorrillo Lynch, el empresario
Francisco Cekalovic constituyé pertenencias que 1la-
mo6 “Chinita” 1, 2y 3.

La Mina Punta Arenas nace en 1939, a cargo del
empresario espafiol Avelino Ferndndez. Produjo 2 mil
157 toneladas en 1940 y 2 mil 585 en 1943. La Mina
Estela aparece el afio 1946, no registra una alta pro-
duccién pero si mantiene una interesante publicidad
en los medios locales. Gran parte de su produccién
apunta al consumo doméstico. La concesion del yaci-
miento fue otorgada al comerciante de origen palestino
Vicente Félix Serin.

EN LA CUENCA DEL CARBON EN LAS CERCANIAS DE MINA LORETO NACIERON OTRAS EXPLOTACIONES CARBONIFERAS QUE INTENTARON AUMENTAR
LA PRODUCCION DEL RECURSO, PARA ABASTECER PRINCIPALMENTE LAS CIUDADES DE LA REGION. TODAS FUERON MENORES Y TENIAN LA
DIFICULTAD CLIMATICA: CAMINOS Y HUELLAS INTRANSITABLES EN INVIERNO. POR ENTONCES, LA REGION VIVIA LA PARADOJA DE CONTAR

CON RESERVAS CARBONIFERAS INCALCULABLES VERSUS EL DEFICIT PERMANENTE DEL RECURSO EN LOS HOGARES, PRINCIPALMENTE EN LA
TEMPORADA INVERNAL, CUANDO LA NIEVE IMPEDIA EL PASO A LAS DISTINTAS MINAS QUE SE UBICABAN EN PUNTA ARENAS.

Mina Tres Puentes, descubierta en 1936, fue abierta
en el sector de Tres Puentes por la Sociedad Ganadera
Bitsch Hermanos. Hacia 1938 dicha mina fue arren-
dada por cinco afios por un consorcio formado por el
empresario Hermann Henkes y el ingeniero de minas
Jorge Pacheco. A ellos se incorporé Alberto Harambour,

un joven empresario que habia servido como transpor-
tista de carbén para Bitsch Hermanos, conjuntamente
con su hermano Marcos, quien lo hizo en calidad de
socio industrial y como tal asumié la responsabilidad
operativa. La produccién crecié de 7 mil 223 tonela-
das en 1939 hasta alcanzar la cantidad récord de 33 mil



731 toneladas en 1943. El dltimo periodo se
explica por la creciente demanda que tenia el
carbén chileno de las republicas de Argentina
y Uruguay, durante el desarrollo de la Segunda
Guerra Mundial.

Mina Vulcano terminado en 1943 el arren-
damiento a que se ha hecho mencién, Henkes
determiné retirarse, mientras que Pacheco y
Harambour decidieron seguir trabajando a
medias, en el sector de la Mina Tres Puentes,
y arrendaron al abogado Miguel Brzovic la
concesién minera que poseia sobre la mina que
rebautizaron como Vulcano. Los empresarios
mejoraron notablemente la produccién a par-
tir de la incorporacién de moderna tecnologia
para la época. Utilizaron una gran pala a vapor
para la extraccién del mineral. El cliente prin-
cipal fue desde entonces la usina eléctrica de
Punta Arenas de la que “Vulcano” pasé a ser
el principal abastecedor reemplazando el ser-
vicio que prestaba a la Mina Tres Puentes. La
sociedad de facto entre Pacheco y Harambour
terminé hacia 1945.

No de todas hay datos, las referencias
de algunas minas como Santa Clara en
Porvenir o Diana, cerca de Puerto Natales,
quedaron perdidas en la historia, casi como
las ondas que dejan las olas en la super-
ficie de un lago cuando cae una piedra.

Quizas la mas emblemdtica de las des-
conocidas y cuya historia queda invisible al
tiempo es la Mina de Tenika, ubicada en
la bahia del mismo nombre, en Isla Hoste,
en la parte austral del canal Beagle. Lo ex-
traordinario es que la ubicacién del manto
carbonifero estd en una posicién geografi-
ca muy alejada de la cuenca magalldnica,
lugar donde se registran las mayores re-
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carbonifera, primero de manera muy rudi-
mentaria; y mds tarde, en la década de los
ochenta, con tecnologia mds avanzada. Nunca
ha estado sin explotarse el 4rea.

Entre 1930y 1940 estuvo en produccién
la Mina Ferndndez Rocuant, operada por la
sociedad comercial del mismo nombre. Era
una explotacién pequefia, de caricter arte-
sanal, que entregé 214 toneladas de carbén
en 1939 y otras 564 en 1940, tiempo hacia
el que al parecer, se paralizé la produccién.

Respecto de Pecket, el Premio Nacional
de Historia escribe en su libro E/ Carbén en
Magallanes, historia y futuro que la Sociedad
Ganadera y Comercial Sara Braun, pro-
pietaria de los campos del sector (Estancia
“Pecket Harbour”) “puso en explotacién a
fines de la década de 1930 unos mantos des-
cubiertos tiempo antes. Fue la Mina Pecket,
denominacién tomada de la de aquel estable-
cimiento, cuyo carbén ganaria ripida fama
entre los de Brunswick por su mejor cali-
dad. En su explotacién se utilizé un sistema
extractivo mas moderno que el empleado en
otras minas del distrito de que se trata. La
primera cifra de produccién conocida fue de
400 toneladas en 1939, que tres afios después
se habia mds que cuadruplicado llegando a
1.793 toneladas de excelente mineral”. En
la década de los ochenta comienza una ex-
plotacién moderna a rajo abierto.

Mina Dorotea abastecié principalmen-
te los frigorificos de Puerto Bories y Puerto
Natales. La explotacién se inicié en el afio
1937 y llegé a tener una produccién de has-
ta 5 mil 972 toneladas, hacia el afio 1943.

Mina Tres Puentes al sudeste de la Mina
Pecket, en el afio 1936 la Sociedad Ganadera

servas del mineral del pais y territorio en el que na parte de Tierra del Fuego, Mina Robertina, Bitsch Hermanos gané una concesién para las tierras

emergieron todas las minas de la regién. Mina Purisima, Mina Silvia, Mina Zulema, Mina que se explotaban. Inauguré la Mina Tres Puentes,

En un estudio realizado por el historiador Mateo  Talcahuano y Mina Loreto 1-29 (claramente no la  yacimiento que agrandé después de su arrendamiento
Martinic, se citan los registros del Conservador de  homoénima bien conocida). a un consorcio formado especialmente para la explo-
Minas de Magallanes, ahi aparece un listado de mi- Mina Pecket super6 las 1.793 toneladas de produc-  tacién. La produccién fue de 7 mil 223 toneladas en
nas que ain no estdn identifli)cadas: Mina Francisca, ciény nunca en toda su historia dejé de ser explotada. 1939 y lleg6 a 33 mil 731 toneladas, en 1943. En aquel

Mina Julio, Mina Margarita, Mina Isabel, Mina Frente al mar de Otway, la explotacion de Pecket aso-  tiempo la demanda naturalmente era grande por fal-
Juana, Mina Mercedes, Mina Nalona 1-3, Mina ma desde inicios de los afios treinta. Desde entonces, ta del suministro britanico. Se cerré la mina en 1950.
Irmita, Mina Raquelita, Mina Maria en algu- siempre, en el sector se ha mantenido una extraccién



Mina Arturo Prat fue descubierta en la zona del
Pico Nariz en el seno Almirantazgo, en el afio 1887 por
Cosme Spiro. En 1895, el precursor formé la Sociedad
Carbonifera de Tierra del Fuego y se sumé a la pro-
duccién la Mina Puerto Céndor, ubicada entre Puerto
Arturoy Puerto Yartou. Este negocio no sobrevivié mu-
cho tiempo. Se dice que la calidad del carbén en otros
lugares de Tierra del Fuego (sector chileno) era inclu-
so superior a la del Rio de Las Minas, pero el costo
del transporte dificult$ el éxito comercial de los esca-
sos emprendimientos. También hay registros de vetas
de carbén en otros lugares de la isla fueguina, como la
boca del Rio Santa Maria, y otras mas pequefias en el
sector del Rio Oscar y Rio del Oro.

ESCASEZ PERMANENTE
DEL MINERAL

Un tema transversal en la historia es la fal-
ta de carbén que preocupé también a los partidos
politicos. El afio 1943, a través de declaraciones
publicas, las distintas colectividades manifestaron
su preocupacién por la baja produccién del mineral
y la especulacién desmedida con que algunos co-
merciantes vendian el producto, considerado en la
época de primera prioridad para la comunidad.

Por entonces eran habituales las reuniones para
fijar precios y solucionar los problemas de abas-
tecimientos de carbén. La preocupacién era tal
que los partidos politicos emitian extensos co-
municados fijando su posicién respecto al tema.
Y el Comisariato publicaba las resoluciones en la
prensa local, la institucién vendria a ser el pri-
mer antecedente de lo que hoy conocemos como
SERNAC.

Por entonces, la regién vivia la paradoja de con-
tar con reservas carboniferas incalculables versus
el déficit permanente del recurso en los hogares,
principalmente en la temporada invernal, cuando
la nieve impedia el paso a las distintas minas que
se ubicaban en Punta Arenas.

En el caso de Mina Loreto la explotacién car-
bonifera estaba dificil y la empresa decidi6 arrendar
el yacimiento a terceros. El afio 1946, el Sindicato
Industrial Mina Loreto inicié la explotacién. El arren-
damiento otorgado por el directorio de la Sociedad
Menéndez, consideré condiciones muy favorables para

Escritor y periodista

Osvaldo Wegmann mantuvo la vieja tradicién
de hacer del periodismo una extension natural al
oficio de escritor. Naci6 el 21 de septiembre de
1918 en San Julidn, Argentina. Hijo (i: padre sui-
zo y madre chilena, a los cinco afios de edad ya
estaba viviendo en Puerto Natales, lugar donde
transcurrié gran parte de su infancia y juventud.
Mis tarde opté por nacionalizarse. Fue director
de La Prensa Austral por un periodo de veinticua-
tro afios. En 1974 fue declarado Hijo Ilustre de
Puerto Natales, y en la misma época gand el pre-
mio Pedro Sarmiento de Gamboa otorgado por la
Fundacién Manuel Hernandez Fenoy; en 1982 lo
nombran Ciudadano Ilustre de Magallanes. Entre
sus principales obras literarias destacan en cuen-
to: Tierra de Alacalufes, El Suefio del Ballenero, El
Cementerio de los Milodones. Mientras que en novela
resaltan: La Tierra de las Discordias, E{ Camino del
Hambre, Primavera en Natales, La Ultima Canoa,
y El Tesoro del Capitdan Garfio (novela péstuma).

los trabajadores, incluyendo préstamos de dinero, in-
cluso sin garantias.

En una carta dirigida al Intendente de Magallanes,
general Enrique Calvo, la gerencia general de la Sociedad
Menéndez Behety diria: “Entendemos que éste es el
tunico caso ocurrido en Chile en que se haya entregado

la explotacién de una mina en pleno funcionamien-
to, con todas sus instalaciones, elementos de trabajo
y transporte, bodegas, maestranzas, a un Sindicato
Obrero Industrial, sin estar amparado por finanzas ni
cauciones de ninguna indole”.

La experiencia inédita no resulté y en 1948 la mina
volvié a manos de la concesionaria. Un segundo in-
tento de tercerizar la produccién fue al empresario
Miximo Alvarez.

En la década del sesenta la escasez se mantenia
y el entonces director de La Prensa Austral, Osvaldo
Wegmann, criticaba que la explotacién carbonifera era
primitiva (pala y picota) y que ya se hacia indispensable
abrir los horizontes del carbén e intensificar su produc-
cién con nuevos métodos de extraccién.

En una de tantas editoriales, el 25 de junio de 1960,
el periodista escribia: “Magallanes necesita promover
el desarrollo de nuevas industrias que permitan absor-
ber en parte importantes nicleos de obreros cesantes en
las épocas mds rigurosas del afio. Entre esas industrias
se encuentra la carbonifera, cuyas importantes reser-
vas, debidamente aprovechadas en un futuro cercano,
darian trabajo permanente a centenares de brazos y
ademds una explotacién racional incrementaria nues-
tro poderio econémico”.

La Regién de Magallanes no sufri6 las crudezas
del terremoto de 1960, pero la solidaridad de sus ha-
bitantes dijo presente con barcos y pertrechos. Incluso
con el envio de carbén, producto indispensable para
enfrentar la crisis y que obligé al Gobierno a fiscali-
zar su venta y declararlo articulo de primera necesidad,
dentro de una lista vital.

Por esa época, la Compaiia Carbonifera Elena de
Rio Verde ponia fin a un ciclo exitoso de extraccién y
surgfa con fuerza el yacimiento de Rio Turbio que abas-
tecia mercados que antes eran propiedad de las minas
de Isla Riesco. Sélo pequefias minas aledafias a Punta
Arenas promocionaban el carb6n domiciliario.

El uso del gas ocasioné una baja importante en la
extraccién carbonifera, pero nunca en la historia de
Magallanes se ha dejado de explotar el recurso.
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afio, Bntre esas industrias se encuentra la carbonifera, cu=,
¥as dmportantes  rfservas, debidamente 311!'0??.‘?!13"5135 m}
un futurp cercano, darian trabajo permanente @ _c;:_;lﬁt‘,g}z:.
;‘:’? fe brazos y ademés una explotacion racicnigl incr
L MEntaria nuesiro poderio €condmico- . o, e o d
| ! La cuantia de las resenyas - regionales de mbm{_::’ -_q!lf.
10 han sido recomocidas en su totalidad, puedell ES-'%.
% €N mis de .mil millones de toneladas, qu‘e.'amnmte‘en-
BEIL volimen en log proximos decenios. H%_
elas’ ectriba una esperanza de tm-l'im-t_wlm}mh ;. para
€0, 1o que da una pauta a los empresarios carboneros, mer-"
§ Provectar, mejorando su industnia, Ja €xportacion a A7
Cados del exterior, ASf o hicieron los yacimientos mﬁs'd’é-"
oS de Magallanks hacia Argentina, pals que ﬂma‘.i-' ulg re-
lielt de combustible ‘carboniferc que puede “"Em e
[ fgvh;nagﬂulﬁnrica.'cuamdo se abren nuevamente & p ;
| UntertRrmbie, e e e it
' E) deéficit de combustible en Argentina ﬂ?ﬁ'ﬁ?ﬁtﬁé;%ﬁ%
€l auge industrial que se advierte en ese peis, B‘E’égmm&_'
"0 un mercado @eguro para nuestra wﬂdumﬁP ‘onal efl’
» 81 2e logra dimpulsar su industrializacién ract ;

proximos afios, - ; 4 SIS

} Cada inviermo, afio tras afio, prefemta a la poblacion
de Magallanes un problema gue £s endémico: la escagez
de carbén en la peor época, cuando hogares de toda con-
dicién deben contar con este combuctible de primera ne-
césidad pana la calefaccion, y no tiensn, : '
En locs mejoree tiempos, cuatido el verano y la prima-
vera hacen posible traer carbén a la ciudad, todo es pro-
miscr y elitonces se habla de congtituir stocks en bodégas
oue no exizterny ¥ gua nadie hasta la fecha se ha preocu-
pado gque instalen con obligatoriedad los industriales- .
Seria injuste negar que las autoridadss se han int2-
resado efectivamente por este problema, con antelacion a
| su crizls; pero, su buena veoluntad tropieza siempre con la
imvernada v cony el anhelp de industriales y duehos dé ve-
| hiculos de transpcrte, que aprovechando la mala racha,
b podriamoe decir, pretéemden precios mejores a los del ano
| anterior, y presicnan para lograrlo a la autoridad, _d‘e',lﬂﬂ'l'
| do s carbém a la poblaciom. 7
La invernada cierra los caminos dz acceSo a las mi-
| Tas, no es posible el tramsito normal hacia ellas gy d&gd‘e ;
[ ellas con pesades cargamentos. Cortadas las Mtﬁriaﬁ_ prin-
tipales de comunicacién con las minas por las mieves, la
¥ ezcarcha o €l derrumbe de terraplenss debido @ las ljuvias
y desh'elos, €l Departamento de Vialidad realiza una la-.
bor encomiable, abriendo rutas. Sin embargo, dia llegara
en que este organismo lograra sus objetivos técticos, mas,
los yacimientos mo despiertan a la produccién, y este €s
el problema funidamental. A S
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EL EDITORIAL ESCRITO POR OSVALDO WEGMANN GRAFICA LA ESCASEZ
HISTORICA DEL CARBON EN LA REGION DE MAGALLANES, PESE A LA
ABUNDANCIA DEL MINERAL.



Capitulo

“Los lugares se llevan, los lugares estdn en uno’.
Jorge Luis Borges




OTROS

» Mas de 4 mil chilenos participaron en la
habilitacion ae rieles y muchos dejaron el
campo para transformarse en mineros ael
Turbio. También otros emigraron de los tdneles
y bocaminas cerradas de Magallanes. El cruce
de Ia frontera era breve y la demanda de mano
de obra era vital. S0lo Pecket y otras minas
menores de la peninsula de Brunswick resistian
en Chile y extraian cada vez menos toneladas
de carbon.

1 afio 1943, cuando Mina Elena, ubicada en
Isla Riesco, exportaba carbén a la Republica
Argentina, en Rio Turbio se iniciaban las
primeras exploraciones. Entonces se perforaron
800 metros y se alcanzé a fortificar algunos
tuineles con madera de la zona.

Mis tarde, cerca de 4 mil chilenos participaron en

la habilitacién del centro minero.

Rio Turbio es la tercera ciudad mds poblada de la
provincia con una poblacién que supera las 10 mil per-
sonas. El motor de la ciudad es el centro minero, donde
el carbén y el hollin lo cubren todo. Estd recostada so-
bre faldeos bajo los cuales existe la mayor reserva del
mineral de la Republica Argentina.

Sin embargo, la historia se remonta al afio 1870, cuan-
do el inglés William Greenwood y el francés Francois
Poivre llegaron a la zona, provenientes de Punta Arenas,
para realizar los primeros trabajos.

Posteriormente, en 1883 se confirma la presencia
de carbén mineral en las profundidades de la tierra
gracias a las investigaciones de Carlos Moyano. Pero
atn debieron pasar 10 afios hasta que los estudios de
geologia determinaran que entre las placas terciarias
existian importantes yacimientos.

El fin de las exploraciones mineras era reemplazar
la importacién de carbén. La empresa nacional YPF
creé el drea de carbén mineral y nacié Yacimientos
Carboniferos Fiscales, que en 1943 instalé dos cam-
pamentos en Rio Turbio para reconocer la cuenca. El
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inicio de las tareas en la Mina 1 se caracterizé por la
exploracién geoldgica y técnicas manuales de extrac-
cién. Una vez seleccionado, el material se llevaba en
camiones a Rio Gallegos.

En la medida que los pabellones eran suplantados
por galpones, depdsitos y usinas, y la cantidad de tra-
bajadores en el afio 1946 ascendia a 120; en Chile las
minas de Elena y Josefina enfrentaban problemas para
poder vender el mineral al pais trasandino. Entonces, a
fines de los afios cuarenta se extraian casi 450 tonela-
das de material y el transporte se hacia a Rio Gallegos
por ferrocarril.

Hoy la Mina 1 es un museo abierto al publico, ahi
se mantienen todas las maquinarias y herramientas uti-
lizadas en las faenas, maquetas, elementos de trabajo.
El acceso es guiado por viejos mineros.

La Mina 2 se abri6 en 1947. En ambas las duras ta-
reas de extraccién con pico y pala y un solo compresor
accionado por diez martillos picadores lograban sacar
unas 80 toneladas diarias. Para apuntalar las minas, al
principio se utilizé el sistema de cdmaras pilares o sea
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LA CIUDAD DE RI0 TURBIO SURGE A RAIZ DE LA EXPLOTACION INICIADA POR YACIMIENTOS CARBONIFEROS FISCALFS, EL ANO 1943. LUEGO TUVO
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UN PERIODO DE PRIVATIZACION DE NUEVE ANOS Y FINALMENTE EL EX PRESIDENTE DE ARGENTINA NESTOR KIRCHNER LA RECUPERA PARA EL

ESTADO.

retirar el material y dejar columnas intercaladas para
sostén del techo, muy similar a la manera en que los car-
pinteros chilenos daban forma y sostén a los yacimientos
de Magallanes. Luego se utilizaron puntales de len-
ga nativa para el mayor aprovechamiento del material.

El afio 1948, cuando en Magallanes la empresa
Carbonifera de Rio Verde, junto a los trabajadores,
intentaban mejorar la produccién y hacian esfuerzos
extraordinarios por volver a posicionar el carbén de
Elena, en Buenos Aires y Montevideo, el navio Santa
Maria de Lujin llegaba con las primeras 1.600 toneladas
de carbén a Buenos Aires, proveniente de Rio Turbio.

A partir del afio 1950, muchos chilenos comienzan
a llegar a Rio Turbio, motivados por las oportunida-
des laborales. Las minas de Magallanes comenzaban

un lento deterioro y en Turbio el tiempo de la pico-
tay pala daba paso al uso de los martillos neumaticos
y a la mecanizacién paulatina, con la introduccién de
nuevos equipos que permitieron aumentar el rendi-
miento del minero.

De esta forma se fue abaratando el costo del carbén
y el trabajo resulté menos dificultoso. La apertura del
ramal ferroindustrial Rio Turbio a Rio Gallegos origi-
né una gran actividad minera que hizo crecer ala Villa
Minera como ciudad.

Mis de 4 mil chilenos participaron en la habilitacién
de rieles, y muchos dejaron el campo para transformar-
se en mineros del Turbio. También otros emigraron de
los tineles y bocaminas cerradas de Magallanes, una
vez cerradas faenas como Elena y Josefina. El cruce de

la frontera era breve y la demanda de mano de obra era
vital. Sélo Pecket y otras minas menores de la penin-
sula de Brunswick resistian en Chile y extrajan cada
vez menos toneladas de carbén.

Mientras tanto en Turbio los cambios pasaron por
disponer una mayor cantidad de compresores eléctricos
para la produccion de aire comprimido que permitiera
ampliar el empleo de martillos neumdticos; y se ins-
talaron luego canales oscilantes para el transporte de
carbén en los frentes de extraccién, cintas transpor-
tadoras de gran caudal de aire, giiinches y bombas
eléctricas. El transporte del mineral por galerias se-
cundarias y chiflones comenzé a efectuarse por medio
de transportadoras de cinta, accionadas eléctricamente,
hasta cargarse la produccién en las galerias principales
en vagonetas que ya llegaban a una capacidad de dos to-
neladas. Para el arrastre de estas vagonetas se utilizaron,
al principio locomotoras con motor Diésel con disposi-
tivos de seguridad; locomotoras eléctricas a baterias y,
finalmente eléctricas a trole. Los trenes asi formados
eran arrastrados a la superficie hasta unos volcadores
rotativos que vertian la carga en la planta depuradora
experimental que funcionaba en la playa de la Mina 2.
Para la ventilacién y buena aireacién del interior de la
mina se comenz6 a utilizar ventiladores eléctricos de
gran potencia, situados en las salidas de los chiflones.
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Embarque de carbén argentino

Duranig uni cofta visita a nuesire diavio, &1 ex o=
pecnnder de Ultima Esperanza. sefior Humberto Jara San-
chez. e refirid a las gemtiones réalizadas en 1944, para »ue
¢ dogre wn Acusrdo con Argéntina, destinadg g embarcar
en Puerto Natales toda la produccidn de carbsn de la Mi-
na Turbio, para transportarla 4l Atlantico,

El _',':Jl:lmhl‘l'llu <ftd a escasos kildmetlros de la capital
de Ultima Esperanes y por medio de buencs caminos se
pueds Legar facilmentie hasta la cofta chilena, a ta cquE
arribarian los bugques argéntinog a embarcar toda ln pra-
duccin.,

Bl gevior Jara s dice quelas actividddes dessrrolla-
das en efe Hempo nd profptrarcn, deblde o las pretenszio-
ez de los dirigenies de lo3 obreros portusrios, quz exi-
gian trabajar a contrato ¥ a un precie muy alto por toncs
nelada embarcada, casi superior ol precio del mismo pros=
ducte Eito mowvié & das autcridad:s argentings o construir
wn ferrocarrid enire el Yacimiente de Rio Turbio v Rio
Gallegna. trasladéndose la produccidn ecavbonitera pol 'la
vin terrestre & traves de un lrecho de cerca de treschentos
ilgmelros.

Hoy que se anunciz Ja reanudacién de las gesliones,
a trovés de 1os organifmes del Gobierno. e sthor Jara
nos dice que o5 Decesarlo un movimiente de opinién, en
cespabdo de las actudciones del Ejeculivo, para Qque =8
lngre m corlo plazo convenir con Argentina en la decisidn
ge embarcar €] carton de El Turblo en Puerto MNatalca.

De cristalizar <0 realidad esta indclativa, habria gquo
epfiftruir un nuevo muclle o mejorar lag corxdiclones del
actual; instalar grandes bodeges como depdsitos, y luega,
tal vez crear wNa linea de ferrocarril, desde o] cstablecie
miente argentine hasta el mar. En todo cazo e fransporlas
s bharfa en camlones, cen el empleo de numerosas mdguei-
fas, que s duda seran chilenas. dando movimients a dog
uhbteimintos que wvenden repucstos, zomaz, bencilia.
e Bn rezumen, Ineremento d2 las sctividades comercia-

En declaraclones formuladas & nuestro diario, hace
Alpongs dias, por el Dirvector del diario “La Opinidn” de
Bie Gallegos, sefior Juan Hilorlon Lensi, el distinguide
fiiar!uh argenting se referia al buen ambiente que exis-
n‘;aau Ii:ls por incrémentar las relaciones comerciades
mu_;n s, anunciando gue hay especial interés por
-nrjrn'ad.era chiléna para abastecar ¢ mercado de la
i,

}'Ecs -ﬂ.rg:tnlh]c,u fque fe formallcen los acuer-
onferéncia de Perito Moreno infeie
Mitreabin 0 o8 _:F que & inleie un
e tmtm]_m- ive de productas de ambos paize: en la
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DESDE CHILE SIEMPRE SE SIGUIO CON BUENOS 0J0S LOS AVANCES
DERIO TURBIO Y EN MAS DE UNA OCASION LOS MEDIOS DE PRENSA
ESPECULARON CON LA POSIBILIDAD DE EXPORTAR EL RECURSO DESDE
PUERTO NATALES.

MAGALLANICO

oberto Vargas Mdrquez vive en Puerto

Natales, pero 2 6 3 veces al mes sagra-

damente viaja a Rio Turbio, a veces a

cobrar su jubilacién, otras sélo a visitar

alos amigos. La ciudad lo encandila, los

recuerdos buenos y malos quedan fundidos
en un brebaje que le da sabiduria a sus 67 afios de
vida, celebrados el pasado 25 de mayo.

Hoy sigue viajando, a cobrar su jubilacién, tal cual
lo hizo durante 39 afios como minero, nunca cambid
la residencia, Puerto Natales era el dormitorio de la
mayoria de los chilenos.

“Los viajes eran todos los dias, en los cambios de
turno. Hoy recibo una buena jubilacién, pero siem-
pre depende del cambio, hubo épocas en que bajé
harto”, dice.

Partié de cero pero gracias a su habilidad y capaci-
dad de emprendimiento llegé a ser Jefe de Mecanica.
Ahi puso aceite donde el fierro crujia, apret6 las tuercas
en su momento, aprendi6 el manejo de las maquina-
rias mds sofisticadas en la extraccidn de carbén y veld
cada minuto por sus compafieros de jornada.

“La Mina de Rio Turbio tiene la mejor tecnolo-
gia, lo importante es mantener en 6ptimas condiciones
las maquinas y también sostener un trabajo en equi-
po”. No tiene recuerdos del pasado de la palay picota,
“eso lo sé por diapositivas de la historia que a veces
nos mostraban en la empresa, yo trabajé equipos de
ultima generacién de origen polaco. Teniamos una
rozadora a control remoto que se deslizaba sobre rie-
les que iban montados sobre canaletas. El carbén se

trasladaba por distintas cintas, algunas con mdas de 7
kilémetros”.

-Y el traslado generaba mucho polvillo?

“< . .

El polvillo nunca lo puedes sacar de una mina sub-
terrdnea, a diferencia de las minas a rajo abierto que
son mds seguras y limpias. Las de rajo abierto son me-
jores, ahi no hay polvillo, hay menos peligro, trabaja
menos gente y tiene un menor costo en su produccién,
por lo que hace que el carbén sea més barato y compe-
titivo en precio”, asegura Vargas.



Explica que en la zona patagénica los cerros que tie-
nen carbén “no son buenos, se puede llegar hasta 200
metros en el pico mds alto, el peligro siempre estd laten-
te y los accidentes pueden ser comunes”.

El mis terrible que recuerda Vargas fue el incendio
de la mina el afio 2004, ahi murieron 14 mineros, de los
cuales 3 eran chilenos “fue una de las peores etapas del
yacimiento, entonces esta-
ba privatizado y el duefio
no invirtié en seguridad.
Una chispa en una cin-

B t ‘transp(')rtadora desaté
m : a = el incendio y el derrum-
= | EN LOT YACINIENTOS

= be de los tineles”.
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Sefiala que el
™ n:{,w::__acamm:}w\{_;z:: peligro lo habia denun-

sy ciado la Asociacién
S0 de Trabajadores del
.. —= Estado, ATE, enton-
2 == ceselyacimiento estaba
T 7= en manos privadas y
el Departamento de

Prevencién habia sido

desmantelado para abaratar costos.

En 1994 la entonces empresa estatal del Yacimiento
Carbonifero Rio Turbio fue privatizada y pasé a ma-
nos de Sergio Tasselli, un empresario de origen italiano.

Neéstor Kirchner recuperé el yacimiento para el Estado,
“el cambio fue inmediato, volvimos a adquirir la mejor
tecnologia y se comenzaron a abrir nuevas galerfas”, in-
dica Vargas.

“Fueron meses de angustia, cuatro meses de paraliza-
cién de las faenas, los mineros quedaron atrapados a més
de 600 metros de profundidad. La familia minera sufri6
mucho”, rememora, muchos de los que fallecieron en el in-
cendio eran conocidos, amigos y compaiieros de faena.

Por eso, asegura que “todo es un trabajo en equi-
po, nadie puede fallar, dependemos unos de otros, eso
hace que crezca el compaferismo. Nosotros llegdbamos
a Argentina, otro pais, pero nos sentiamos parte, la fron-
tera se dilufa”, precisa.

Otros accidentes tragicos ocurrieron durante la dé-
cada del setenta. El afio 1975, trece personas murieron
por una explosién en la Mina 4, un afio después fue-
ron doce los fallecidos por una explosién en la Mina
3y, en el afio 2000, tres personas quedaron atrapadas

en la Mina 5.

LA HISTORIA DEL MINERO

» Alfonso Corioecar vivio en Rio Turbio, manejo explosivos, abrio Socavones y en mas de una
0casion, cuando salia ae la mina, quiso dar un giro total y dedicarse a otra cosa. En 29 afios de trabajo
nunca tuvo un accidente. Pero lo que mas valora es el reconocimiento ae sus comparieros, cuanao fue
elegido dirigente minero de toda la Provincia de Santa Cruz. Hoy es el tltimo concejal comunista electo

en Puerto Natales, después de mds ae medio siglo.

ego al municipio sin olvidar de
dénde provengo ni de la concien-
cia de clase que represento. Voy
a trabajar a favor de las mayorias
mds postergadas, haciendo justicia
y devolviendo la participacién y
voz de las organizaciones sociales al municipio. Hay un
buen equipo en el Concejo y estoy optimista, tranquilo,
fortalecido. No le vamos a fallar a la gente”.

Asise presenta Alfonso Cofioecar Millalonco, el dlti-
mo concejal comunista electo en Puerto Natales después
de 68 afios. Antes estuvo Pedro Irribarra Pedreros, co-
rregidor entre los afios 1941 a 1944.

“Soy minero del carbén y comunista”, dice y no disi-
mula su entusiasmo. Cuando habla mira a los ojos. Los
suyos son pequefios, casi orientales, escudrifiadores. Habla
claroy tiene una pronunciacién perfecta, y quizs lo tnico
que delata sus 29 afios de vida en Rio Turbio es la pro-



nunciacién dela “ch” que se estira, alargando las palabras
al estilo trasandino.

Quienes lo conocen saben de su capacidad poco usual
para reconocer la veracidad de las personas, pero eso asegura
que lo aprendié en sus més de 15 afios como representan-
te de los mineros del carbén: “Llegué a ser dirigente de
toda la Provincia de Santa Cruz y por ser chileno nunca
me trataron mal, al contrario, el tema de los trabajadores
no distinguia fronteras, esa es una lucha internacional”.

Hoy en la Municipalidad de Puerto Natales mantiene
la conviccion de también reivindicar la imagen del mine-
ro del carbén. Le dolié mucho la muerte de Pedro Isaac
Mayorga Ruiz, el dltimo de una estirpe valiente que se
hundia en las entrafias de la tierra a sacar el oro negro en
el sector del Rio de Las Minas.

“Me enteré por la prensa que murié solo y abando-
nado. Es lamentable, por ese mismo camino iba Natales,
donde la familia minera estaba postergada, olvidada.
Cuando llegamos del Turbio, nuestra gente se veia des-
motivada. Esi que nos unimos y empezamos a recuperar
la idiosincrasia, y levantar una reparacién histérica a los
trabajadores que durante 60 afios han traido su esfuerzo
y dinero a Chile”, explica.

La primera tarea fue organizarse y generar comités de
apoyo y construir un monumento del que se sintieran or-
gullosos. El afio 2009, trabajaron con el alcalde Fernando
Paredes y después de varios proyectos entre todos eligie-
ron la obra.

“Llevamos al escultor a Rio Turbio y alld de base es-
tuvo un obrero de apellido Chapa, él sirvié de modelo.
En las dltimas dos asambleas le preguntamos a la gente
que si les gustaba y lo tnico que hubo fueron aplausos”,
confidencia Cofioecar. Y precisa “ese es el estilo que ne-
cesita la ciudad, espacios de participacién y compromiso
con las mayorias silenciosas que se mantienen margi-
nadas del desarrollo”. EI monumento fue inaugurado
el 4 de diciembre, en la calle Santiago Bueras, frente al
Rodoviario, justo cuando los mineros del carbén evocan
a Santa Bérbara, patrona y protectora.

Actualmente es el Presidente de la Asociacién de
Mineros de Puerto Natales, agrupacién que congrega a
mis de 150 socios activos pero que “presta apoyo a toda
la familia minera”.

Trabaj6 29 afios en Rio Turbio, de los cuales los prime-
ros 14 se dedicé al manejo de explosivos. “Al poco tiempo
asumi como Oficial Barretero en Explosivos, llegué a te-
ner 13 personas a mi cargo. Era mucha responsabilidad
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Ejemplo de organizaci(’)n

En la actualidad hay cerca de 700 jubilados del
carbén de Rio Turbio, de los cuales hay 350 viudas
de mineros que reciben pensién de viudez. “Nuestra
tarea es importante, no sélo ayudamos y apoyamos a
nuestros socios, creemos que la labor es con toda la fa-
milia”, aclara Cofioecar.

Durante su época de minero todos los dias ocho bu-
ses en promedio trasladaban a los mineros entre Puerto
Natales y Rio Turbio y un altercado en la frontera obli-
g6 a que los chilenos se organizaran.

Cofoecar recuerda asi la situacién: “Un encontrén
con la Aduana y Carabineros de Chile nos impidi6

pero entre todos nos cuiddbamos, extremdbamos las medi-
das para que no ocurrieran accidentes. Afortunadamente
nunca nos pasé nada’, rememora.

Su tarea era abrir los socavones y en més de una oca-
si6én, cuando salia de la mina, quiso dar un giro total y
dedicarse a otra cosa. “Habian dias que tenia ganas de
no seguir, dedicarme a otra cosa pero cuando sales del
tunel, te bafias, quedas limpio, comes bien. .. la perspec-
tiva cambia radicalmente”, indica.

Entonces cerca de ocho buses trasladaban a los mi-
neros entre Puerto Natales y Rio Turbio, y asi era en
cada turno. Recuerda como si fuera hoy el primer dia
en la Mina de Rio Turbio: “Estaba asombrado, nun-
ca habia visto una ciudad tan grande, habia tren, usina,
muelle de agua profunda, mucha gente trabajando. Me
impact6”.

Y el cambio fue total porque a los 16 afios llegé a
Porvenir desde la Isla Apiado, Chiloé. En Tierra del
Fuego trabajé en las faenas del campo, con su tio Teodosio
Tureuna, quien fuera campeén de esquila el afio 1972.

A los 18 afios parte a Rio Turbio, ahi estuvo hasta
marzo de 1974, luego tuvo que ir a cumplir con el ser-
vicio militar. Pero lo autorizaron a trabajar de franco,
por la carta que envi6 su hermana, viuda hace poco, al
comandante del Ejército.

“Una de las cosas que siempre me gusté de Argentina
es que el Estado cumplia sus compromisos laborales. E1
Estado construia las casas a las familias mineras que lle-
gaban de todos lados. El yacimiento estaba a cargo de

llevar productos. Eso nos complicé, muchos viviamos
alld. Asi que hablamos con el Intendente, expresamos
nuestro malestar y finalmente nos organizamos. La
primera asamblea fue en la Compafiia de Bomberos de
Natales. M4s tarde cada minero metié su mano al bol-
sillo, organizamos eventos y compramos nuestra actual
sede ubicada en Esmeralda con Blanco Encalada”. Y
continta: “Ese espiritu es el que queremos recuperar,
la generosidad minera, la capacidad de organizacién
y sentir que somos parte de una ciudad que ayudamos
a construir y mejorar”. Asi el 8 de octubre de 1972 se
funda el Centro Minero de Puerto Natales.

todo, nadie pagaba ningun servicio. Imaginate que sélo
el Departamento de Obras y Servicios tenia sobre 600
personas. En ese tiempo, habia casi 6 mil mineros de los
cuales 4 mil eran chilenos. Era una verdadera ciudad y
todo era gratis. Si alguien tenia un problema en su bafio,
todo corria por cuenta de la empresa”, asegura.

Tiene buenos recuerdos, sobre todo de las fiestas
que homenajeaban a Santa Barbara, la patrona de los
mineros.

“La fiesta en los setenta era tan grande que se asaban
mids de 1.200 corderos. Habia baile, elecciéon de reina.
Ademis te entregaban una canasta familiar”.

Cofioecar fue el primer secretario de la Organizacién
de Trabajadores de Argentina. “Nunca tuve problemas
por ser chileno, el estatuto lo permitia. Aprendi mucho,
éramos bien organizados. Cuando fue el incendio en la
mina nosotros le habiamos advertido al duefio que no se
podia ahorrar en seguridad, por eso es importante que
se escuche a los trabajadores, nosotros siempre tenemos
mucho qué decir y lo hacemos también con la conciencia
de que es necesario mantener el empleo”, explica.

Esta jubilado, “los mineros con 25 afios de servicio lo
podemos hacer en Argentina”, pero ya prepara una nue-
va aventura: “Para mi el trabajo comienza hoy, con mas
fuerza, mis esfuerzos estardn en dignificar la politica, te-
nemos que crear los espacios para que todos sientan que
la municipalidad les pertenece (...) milabor es de unidad,
lucha y organizacion, la gente debe tener voz en las deci-
siones”, dice el Concejal de Puerto Natales.



Capitulo
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“Un optimista ve una oportunidad en foda calamidad,
un pesimista ve una calamidad en toda oportunidad’.
Winston Churchill




INTERVIENE

» La presion por fortalecer una industria
alicaiaa y el interés por conocer el potencial
carbonifero de la zona desarrollaron un
ambicioso programa. Nunca antes, en toda la
historia carbonifera de Magallanes, el Estado
habia actuado y colocado tantos recursos
economicos, como en la época en que Corfo
inicia las exploraciones en la Region de
Magallanes.

a informacién mds importante existente

en Magallanes en relacién a la cuanti-

ficacién de reservas carboniferas, es la

proveniente de las campaifias realizadas

por la Corfo y la Comisién Nacional

de Energia, entre los afios 1978 y 1981.

Los estudios realizados consideraron cuatro

etapas: prospeccién y conocimiento de la reserva;

informe preliminar y aplicacién de recomenda-

ciones; factibilidad de utilizacién; y proyecto de
industrializacién.

Sibien el programa comenzé el 11 de septiem-

bre de 1974, E)a fuerza principal y las acciones en

las exploraciones y perforaciones cobran fuerza el
afio 1978, con un financiamiento exclusivamente
del Estado a través de Corfo. Los resultados de-
mostraron que las principales reservas carboniferas
corresponden a las cuencas de Magallanes.

Los estratos que portan mantos de carbén se ubi-
can en la zona comprendida entre Puerto Natales y
Punta Arenas. Se trata de carbones subbituminosos,
que mejoran sus caracteristicas de poder calorifico
a medida que se avanza hacia el norte.

La Corporacién de Fomento de la Produccién
(CORFO) fue fundada el afio 1939, actualmente
apoya el fomento y la innovacién del pais median-
te programas que buscan promover la innovacién
tecnoldgica, la asociatividad entre empresas, el me-
joramiento de la calidad y la productividad y acceso
al financiamiento de empresas privadas en los secto-
res de mayor potencial econémico en el pais, como
la agroindustria, el turismo de intereses especiales,
la mineria y la acuicultura, entre otros. Ademds, se
encarga de atraer selectivamente empresas e inno-
vaciones extranjeras para que se instalen en el pais
mediante planes de incentivo.




EXPLORACIONES

poco de llegar y echar un vistazo al lugar,

cay6 en la cuenta de que no podia volver

sobre sus pasos. El texto de un pequefio

y casi imperceptible aviso, publicado el

afio 1977, en E/ Mercurio, con el sello

de la Comisién Nacional de Energia
—dependiente de Corfo— lo habia entusiasmado: “se
requiere gedlogo para estudiar y explorar en la zona
de Magallanes”.

Sin pensarlo dos veces ni conocer bien qué iba a
explorar, Patricio Cuadra, a los 27 afios, cambi6 la tran-
quilidad econémica de Chuquicamata por la aventura
de descubrir un territorio inexplorado.

Hoy, la frente amplia da paso a la calvicie en luga-
res que ayer el pelo abundaba. Todavia queda el porte
robusto y la mirada inquieta que se pierde en el hori-
zonte de un pasado que extendié las lineas del mapa
carbonifero de Maga(hanes a fuerza de perseverancia,
aislamiento y soledad.

En Punta Arenas un grupo de perforistas y una
sonda, aporte de Naciones Unidas, lo esperaban en el
barrio industrial. “Este es el equipo que tienes para ir
a explorar”, le dijeron. Y asi lo hizo, al mas puro estilo
de Indiana Jones, icono de la ficcién de aventura.

Entonces lucia orgulloso una barba negra, abundan-
te que, con el avance de las perforaciones pasé a rojiza,
de ahi el apodo de “El Barba Roja” que duré hasta que
los pelos canos cubrieron el rostro. A los pocos meses
del aviso, ya estaba en medio de la pampa y los bosques
australes buscando carbén. Durante cinco afios, entre
enero de 1978 y hacia fines de 1982, las extensas jorna-
das cruzaron inviernos, veranos y la inica comodidad
previsible era la cabina de un viejo camidn.

Algunas noches el viento soplaba mas fuerte que
nunca, algo dificil de consignar porque tal vez el pavor
también confunde los sentidos. Otras la copiosa lluvia y
la nieve los anegaba y diluia las certezas. A veces nada
era tan brutal como los estragos de la soledad.

No obstante, a puro machete, junto a su amigo Victor
Aguila, ingeniero geomensor, lograron abrir rutas que

el tiempo consolidé en senderos y caminos. “Nadie te-
nia mucha esperanza en el carbén, la mayoria pensaba
que habian pocas probabilidades de éxito econémico, a
la larga una pérdida de tiempo. Entonces, muchos me
tiraban el avién para abajo, como se dice”, recuerda.

Cuadra decidi6é comenzar la exploracién cerca del
aeropuerto, los sondajes se realizaban en dos turnos,
perforando en zig-zag, en intervalos de kilémetros.

En un momento, la ruta creada llegé hasta Mina
Rica, en la zona continental de Rio Verde, y luego se
concentrd en Pecket. Fue ahi, en la vieja mina explota-
da por la familia Menéndez que descubrieron el manto
mds importante de la zona, el nimero seis, con una pro-
yeccién econémica insospechada para la época.

“Fue una politica del Estado querer descubrir y eva-
luar yacimientos grandes, pensando en las futuras crisis
energéticas del petréleo. No habia intenciones comer-
ciales en las exp{)oraciones, realmente la gente de Corfo
de la época fue muy visionaria”, valora Cuadra.

Contrae las cejas, suspira y continda: “Hoy poco se
habla de eso, de la importancia de tener catastrada la
riqueza del territorio. Realmente fue muy importante
lo que hizo la Comisién de Energia, siento que ser-
viy entregué parte de mi vida y conocimiento al pais.
Desde entonces que estoy encantado con Magallanes,
y su gente”.

Cuadra recuerda que los estancieros los recibian
en sus casas. “Nos trataban muy bien, nos invitaban a
almorzar, sentian que el trabajo que haciamos era im-
portante”. Entonces los rios tenian en sus riberas gran
cantidad de carbén que la corriente habia arrastrado
desde los cerros vecinos; sus praderas eran pastosas y
sus alrededores muchas veces accidentados; el cam-
po estaba cubierto de lengas y el suelo, delgada capa
de tierra vegetal, parecia ofrecer sus entrafias a los
desconocidos.

_PATRICIO CUADRA A
* L0S 27 ANOS, CUANDO
INICIO EL PROCESO
DE EXPLORACION Y
CUANTIFICACION DE

YACIMIENTO.




“Cuando llegué se hablaba que el carb6n en la zona te-
nia una distribucién irregular y en algunos casos lenticular
errdtica de variable potencia, lo que hacia casi imposible
una explotacién rentable. Pero no era asi, logramos descu-
brir una estructura geoldgica sinclinal (forma de cuchara),
con mantos de interesante espesor desde el piso hasta muy
cerca de la superficie”, explica.

En Pecket revelaron trece mantos, con un interesan-
te potencial, especificamente el nimero seis.

“Uno no se puede arrogar el descubrimiento de Pecket
porque efectivamente existié en el pasado como mina sub-
terranea, en la ribera del seno Otway. Lo que s, uno puede
sentirse orgulloso de haber descubierto una estructura geo-
l6gicay el potencial de una mina para ser explotada en un
método de extraccién a rajo abierto”, expresa.

Recuerda que invitaron al croata Santiago Florio,
duefio de las pertenencias mineras de Santa Rosa en la
cuenca del Rio de Las Minas, a conocer los mantos de
Pecket. Afios antes, el hombre espigado, de mirada celes-
te y profunda, habia introducido a Patricio en la historia
carbonifera de la zona.

“Ese dia, nos hablé de la Mlina Sara Braun y su for-
ma de explotacién room and pillar, sistema que considera
el avance a través de un pilar y una cdmara, y asi suce-
sivamente. Los carpinteros utilizaban principalmente la
lenga y el coigiie para dar sostén en la mina subterrinea.
Nos conté Santiago que la mina tuvo muchos incendios
e inundaciones por su cercania al mar de Otway, los datos
fueron relevantes para entender el futuro de los mantos
que habiamos descubiertos”, revive.

Al finalizar cada perforacién, se realizaba registro
geofisico Schlumberger, con un camién con herramientas
para perfilaje geofisico. El servicio era solicitado a ENAP
y permitia ratificar la informacién del sondaje realizado
en terreno, considerando cotas, potencias del manto e im-
purezas del mineral, entre otros datos.

En cuanto a Isla Riesco, el tinico antecedente que te-
nian era la importante extraccién que se realizé en Mina
Elena, con exportaciones regulares a Buenos Aires y
Montevideo durante la II Guerra Mundial. Pero no sélo
se quedaron explorando en la zona del mar de Skyring;
fueron mds alld, y descubrieron en el sector del Otway
importantes yacimientos como el de Invierno, con man-
tos que en promedio tienen de 14 a 15 metros de grosor, y
otros de similares potencias en el sector de Rio Eduardo.
Sélo en Estancia Invierno se realizaron mds de treinta son-
dajes de testigos continuos. Hoy hay monolitos amarillos

instalados en distintos lugares que recuerdan el trabajo
realizado por Corfo.

Por entonces, los gedlogos duraban poco tiempo, el
clima era muy duro. Los comentarios habituales eran con-
tra el frio, viento y el aislamiento. Era comin que un dia
tomaran sus pertenencias y partieran en busca de otros
horizontes.

“Ahi, se me ocurrié contratar una gedloga: fue un sie-
te. Llegué a contar con tres profesionales mujeres. Eran
dedicadas, no se quejaban por el clima, mucho mds va-
lientes que los hombres. Victoria Moya, América Olivares,
Cristine Mongard, eran muy jévenes, recién salidas de la
universidad y fueron pioneras en la época, gandndose el
respeto de todas las cuadrillas”, relata.

También recuerda que era un gran anhelo encon-
trar carbén. “Laa emocién es una satisfaccién intima, un
pequefio triunfo que no va mas alld de felicitarse con la
cuadrilla. En una oportunidad un perforista me llama y

dice ‘hay un ovni’y se veia una luz, era la época de la psi-
cosis, cuando muchos relatos daban cuentas de flotillas
por la ciudad. Todos estdbamos atentos, cuando se escucha
una leve explosién y salen algunos chispazos como estre-
llas. Habiamos encontrado una afluencia de gas. Ocurre
que a veces al perforar algunos mantos de carbén emanan
gas, produciendo chispas que burbujean hacia la super-
ficie, esto ocurre por el roce metdlico de la herramienta
de perforacién. No eran ovnis, pero por un momento lo
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creimos”, recrea.

En la Region de Magallanes, el carbén se desarro-
116 hace mis de veinte millones de afios, en la formacién
geologica denominada Loreto. Los principales mantos es-
tin en la zona comprendida entre Puerto Natales y Punta
Arenas, principalmente en la Isla Riesco.

Actualmente la regién posee las reservas carboniferas
mds extensas y cuantiosas del pais. Se trata de carbones
subbituminosos, con recursos que superan los 5 mil mi-
llones de toneladas.

Los estudios impulsados por Corfo y alcanzados por
las cuadrillas de Patricio Cuadra entregaron un conoci-
miento vital al pais para conocer la calidad y potencia de
los recursos carboniferos.

“Cuando empezamos tuvimos un solo equipo. Dormia
en la cabina del camién. Pasdbamos turnos de 24 horas y
cuando aparecia el carbon, siempre era en la madrugada
y tenia que bajar para ver el testigo (muestra de carbon),
en ese tiempo la tecnologia no era como la actual, asi lo
que hoy es un proceso que dura 15 minutos antes tardaba
16 horas, habia que cambiar lodo de perforacién y sacar
la totalidad de las herramientas”, sefiala.

Una vez terminada las exploraciones hizo un curso en
Francia de geoestadistica (analisis de secuencia estratifi-
cada), los conocimientos adquiridos fueron aplicados en la
evaluacién final del yacimiento de Estancia Invierno.

Fueron cinco afios de trabajo en terreno y una vez
terminadas las exploraciones y el trabajo proyectado por
Corfo, “entregamos el camién, las sondas y todos se fue-
ron para su casa’, sentencia.

Los sorprendentes resultados rondaron como nube
cargada de lluvia hasta que Corfo licité los yacimientos
de Pecket. Fue entonces que Empresas Copec, ganadora
en el concurso estatal, contacté a Patricio Cuadray a fines
del afio 1985 ya estaba de nuevo en Magallanes y el afio
1986 realizaba la primera palada en el yacimiento que él
mismo habia cuantificado, pero esta vez con una tecno-
logia avanzada nunca antes vista en la region.



PECKET,

uego de las exitosas exploraciones carboniferas
realizadas por Corfo y la Comisién Nacional
de Energia, en marzo del afio 1980 se llama
ala precalificacién de empresas interesadas
en la licitacién del yacimiento Pecket.
El Premio Nacional de Historia, Mateo
Martinic, relata en su libro E/ Carbén en Magallanes,
Historia y Futurolos pormenores de la licitacién don-
de participaron nueve entidades chilenas y extranjeras,
de las que la CNE selecciond seis.

“...Al tiempo de la apertura de las ofertas (abril de
1981), inicamente se presentd el consorcio denominado
Compaiiia de Carbones de Chile (COCAR), forma-
do por la Compaiifa de Petréleos de Chile (COPEC)

tres sociedades inglesas, la Northern Strip Mining
Ltd., la Davy McKee y la K. Wardell and Partners,
cuya propuesta fue aceptada al cabo de varios meses
de negociaciones. El 28 de octubre del mismo afio
se suscribi6 entre la CORFO, propietaria minera, y
COCAR el contrato para la cesién de los derechos del
yacimiento Pecket. En lo sustancial COCAR se obli-
gaba a pagar a CORFO la suma de US$ 3.500.000
por la transferencia de la propiedad minera y se com-
prometia a producir un minimo de 300.000 toneladas
anuales de carbén a contar del afio 1985 y 500.000
desde el afio 1987 y siguientes”, apunta el historiador.

El 6 de marzo de 1982 se otorgé por decreto del
Ministerio de Mineria la concesién para la explotacién
carbonifera por un plazo de cincuenta afios. El recin-
to minero cont6 con un muelle de dltima tecnologia
ubicado en las calmas aguas del mar de Otway. Y en
la medida que el avance minero se fue concretando, el
santuario de pinglinos ubicado a pocos 4 kilémetros
del yacimiento también cobré fuerza, un acuerdo entre
la empresa y el entonces director del Colegio Alemédn

ermitié cercar y dar una proteccién a los plumiferos,
hasta el dia de hoy el trdnsito y su poblacién aumenta.
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LA FOTOGRAFIA CORRESPONDE A LA PRIMERA PALADA REALIZADA EN PECKET, EL ANO 1986, AL POCO TIEMPO QUE LA EMPRESA COCAR GANARA

LA LICITACION DE CORFO. DE DERECHA A IZQUIFRDA APARECEN: MARCOS BUCHI, ANDRES HEVIA, PATRICIO CUADRA, KONRAD HOLSCHER, PEDRO
SANHUEZA, VICTOR RENNER, ENTRE OTROS PIONEROS QUE UTILIZARON POR PRIMERA VEZ METODOS MAS SOFISTICADOS Y SEGUROS EN LA

EXTRACCION CARBONIFERA EN MAGALLANES.

Entonces una segunda época productiva se inicid,
con una tecnologia moderna y una fuerte inversién de
capital, que permiti6 la explotacién del sitio Pecket, con
producciones sobre las 300 mil toneladas anuales.

Mateo Martinic precisa que “con los titulos y auto-
rizacién de explotacién en la mano la entidad asumié
forma legal definitiva, constituyéndose la Compaiiia
de Carbones de Magallanes Sociedad Anénima
(COCAR S.A)), con la participacién accionaria ma-
yoritaria de COPEC (45%), del Consorcio Naviero
Ultramar (ULTRATERRA) (36%), de International
Finance Corporation (IFC) (10%) y de la entidad

britdnica Northern Strip Mining Ltd. (NSM) (9%).
Cumplido este tramite necesario, COCAR S.A. se
dedicé de lleno a la formulacién del plan de trabajo
para la habilitacién de la mina que incluia un complejo
de instalaciones diversas, 4.200 kcal/kg, equivalente
a 5.500 kcal/kg en base seca. Las reservas medidas
del gran yacimiento fueron del orden de 50.000.000
toneladas”.

Elafio 1997 COCAR S.A. se desliga del yacimien-
to y la empresa INGESUR compra todos los activos.
La firma en 1997 habia incorporado a la empresa nor-
teamericana ARTIC FOX que materializé su aporte



a través de todo el equipo necesario para operar una
mina subterrdnea. Este se mantuvo hasta el afio 2000,
fecha en que el deslizamiento de un cerro obstruyé la
entrada a la mina. Mis tarde, INGESUR contraté con
Ingenieria Civil Vicente S.A. el servicio integral de
extraccion y transporte de mineral Pecket I. Al tiem-
po acuerdan la explotacién de un nuevo yacimiento en
partes iguales, la Mina Pecket II. Entonces Ingenieria
Civil Vicente S.A. adquirié la totalidad de los dere-
chos de INGESUR.

LOS DATOS QUE ARROJO CORFO

A la fecha, las exploraciones habian revelado dis-
tintas reservas, las mas emblemadticas correspondian
a las de Isla Riesco. De esta forma, en la peninsula
de Brunswick existen diversos sectores con reser-
vas de carbén de tipo subbituminoso, con muchos
afloramientos superficiales. El sector mds pros-
pectado ha sido Pecket, yacimiento actualmente en
explotacién. El drea de concesién de este yacimiento
fue ampliamente reconocida a través de los trabajos

efectuados por CORFO yla Comisién Nacional de
Energia (CNE). Fueron ejecutados asi mas de 80
sondajes y efectuado diversos andlisis de muestras
de carbén. Se identificaron 13 mantos distintos y
se ubicaron mds de 100 MMton de carbén, pero
solamente 2 de ellos, los mantos 5 y 6, resultaron
econémicamente explotables. La potencia prome-
dio de ellos es de 4 metros y en algunas zonas se
unen formando un manto del orden de 8 metros.
En la zona de Isla Riesco, se concentran las ma-
yores reservas de carbones de Magallanes y del pais,
identificindose varias zonas de interés y con innu-
merables afloramientos conocidos. Antiguamente,

en el drea existieron faenas mineras de cierta
importancia.

Hace algunos ailos CORFO yla CNE ejecutaron
un plan de exploracién en Estancia Invierno, sector
denominado “El Tridngulo”, donde existen aflora-
mientos de mantos con potencia superior a los 12
metros, sobrepasando en algunos casos los 17 me-
tros. En total se reconocieron 15 grupos de mantos
de carbén. El yacimiento fue extensamente estudia-
do a través de geofisica, geoquimica y la perforacion.
En el caso de Estancia Invierno, ubicada en el sec-
tor de Otway, el carbén encontrado tiene un poder

calorifico superior entre 4.300 y 5.500 Kcal/kg.



DEL CARBON

» Alfredo Agtiero, a los 18 afios, manegjaba
la maquinaria mas moaerna en la extraccion
carbonifera en toda la historia conociaa hasta
entonces de Magallanes. Hoy, es Trabajador
Social, presidente de Colegio de Trabajadores
Sociales y dirige el Centro de Diagndstico
Ambulatorio Clyde Tucker y el Programa
Preventivo Juan Wesley.

asaban los minutos y los ingenieros

estaban inquietos, necesitaban remover

el material estéril. A esa hora el mar de

Otway estaba calmo y cierto aire marino

renovaba el espiritu. Al fondo del muelle

unas gaviotas hacian soberania sobre la
punta de los pontones.

“Sabe, llevamos mds de cuarenta minutos espe-
rando y no aparece el operador, squé pasa, cuinto
mds debemos esperar?”, pregunta por radio, ya algo
molesto, el hombre mds alto de la cuadrilla de pro-
fesionales. La respuesta fue inmediata y cortante
desde el otro lado: “Hace cuarenta minutos que el
operador estd esperando en su miquina, yo mis-
mo lo dejé”.

Y ahi estaba, Alfredo Agiiero, sentado en la gi-
gante pala hidrdulica RH120, una de las que mayor
éxito ha tenido en el mercado de la mineria.

“Y tua, eres el operador?”, pregunta el hombre
alto. Alfredo Agliero tenia entonces 18 afios de
edad y era el operador de maquinaria pesada mds
joven de Cocar. Su rostro infantil rompia todas las
representaciones y prototipos.

“Esperaban encontrar un hombre gordo, grande,
y todo ese rato estuve esperando que me dijeran qué
hacer, después cuando descubrieron que yo era el
operador quedaron sorprendidos y se rieron porque
siempre estuve ahi. Y la verdad yo estaba orgullo-
so de lo que hacia, tuve la oportunidad de trabajar
en una tremenda empresa, esa experiencia hasta el
dia de hoy me ha servido”.

Llegé por un aviso del diario, recién estaba egre-
sado de quinto afio en el Instituto Don Bosco.

“Pedian mayores de 21 afios, igual me presenté.
Di todos los eximenes. Mucha gente estaba pos-
tulando y mi sorpresa fue inmensa cuando el 31 de
diciembre de 1987, a las 22 horas me llegé un tele-
grama por correo donde me habian aceptado y tenia
que presentarme el 2 de enero”.

La bienvenida a los tres trabajadores seleccio-
nados (Pedro Olavarria, Roberto Poduje y Alfredo
Agiiero): “Fue un discurso muy motivador, recuer-
do que nos dijo que ibamos a trabajar de operador,
pero el primer mes teniamos que hacer de auxiliar
de produccién, asi que pasé por distintas etapas,
hice de todo, donde habia que limpiar iba yo, car-
gar algo, ahi estaba y siempre con buen dnimo y
trabajando de manera muy responsable, porque
pienso que para hacer cosas grandes hay que hacer
muy bien las pequefias y en eso hasta hoy soy muy
comprometido”, relata.

1 mes exacto, tal cual le habian prometido, in-
gresé junto a sus compaieros al Departamento de
Operaciones.

“Pedrals nos pregunté qué maquina nos gustaba,
yo elegi la RH 6, asi que el primer periodo como
operador tuve que limpiar la superficie de los man-
tos de carbén”, recuerda.

Ahi se hizo adicto a los camiones, tractores,
palas hidrdulicas. “Antes de sacar la licencia de
conducir clase B, yo tenia la D para maquinaria
pesada”, confiesa.

Particip6 en la gran huelga de Cocar. Fueron
varios dias.

Por entonces, Alfredo Agiiero, conversaba con
Ricardo Pérez, presidente del Sindicato, “lo acom-
pafiaba siempre, hablibamos harto, y me decia que
¢l queria seguir estudiando y ahi se me empezé a
meter el bichito, ahi por primera vez tuve la duda
de si seguir perfecciondndome en el manejo de mé-
quinas o dar un giro, y lo hice”. A los cinco afios
de trabajo renuncia voluntariamente, queria seguir
su vocacion social.

“Fue un momento triste, muy pocos entendian
que dejaba una tremenda empresa por irme a ga-
nar casi nada, pero asi fue. Todos los domingos yo
trabajaba en la iglesia, haciamos labores sociales,
entonces tomé la decisién de asumir un compromi-
so social mds directo”, narra.

Asegura que fue una buena época su tiempo la-
boral en Cocar. De sus amigos era el mds joven que
ganaba dinero y muchos disfrutaron de su sueldo,
“todos me decian que después cuando trabajaran



me iban a invitar, han pasado varias décadas y to-
davia estoy esperando”, rie.

Asegura que todavia mantiene contacto con sus
antiguos compaifieros de Cocar, “la mayoria estd
afuera, trabajando en la mineria del norte, hay al-
gunos que son instructores de maquinaria pesaday
dictan clases en toda Latinoamérica. Ahora si me
dices nombres: nosotros nos conociamos mds por
el apodo: El Cien Afios, E1 Mudo, El Sartén, en-
tre otros”, recuerda.

Luego se abrié la carrera de Trabajo Social en
la Universidad de Magallanes y a los 26 afios de
edad era uno de los mis viejos estudiantes (1996-
2000), “pasé al otro extremo, de ser el mis joven
en la época de Cocar, a uno de los de méds edad en
mi clase”, explica.

Hoy Alfredo Agiiero es el presidente del Colegio
de Trabajadores Sociales y dirige el Centro de
Diagnéstico Ambulatorio Clyde Tucker, organismo
que realiza en forma ambulatoria pericias socia-
les, psicoldgicas y psicosociales derivadas desde los
Tribunales de Familia, as{ también informes técni-
cos con el fin de poner a disposicion del sistema de
justicia, los antecedentes pertinentes de imputados
adolescentes, enfatizando los recursos y necesidades
para favorecer su reinsercién social, entre otros te-
mas. También dirige el Programa Preventivo Juan
Wesley. “Tengo los mejores y mds gratos recuerdos
de mi paso por Cocar, ahi me dieron una inmensa
oportunidad y el aprendizaje y la experiencia me
han servido en la vida profesional. Si no me hubie-
ra cambiado quizds estaria ganando mucho dinero
en alguna mina del norte o bien dictando cursos
de maquinaria pesada por toda Latinoamérica”,
argumenta.

Cuando present6 la carta de renuncia recibié
una tarjeta de Carlos Escobar, “todavia la tengo, él
agradecia los servicios prestados y estaba muy ex-
trafiado por el cambio que hacia en mi vida. Guardo
con mucho carifio ese gesto”, indica.




Capitulo

“Inmortales, mortales, inmortales. Nuestra vida es la
muerte de los primeros y su vida es nuestra muerte’.
Herdclito de Efeso




SANTA ROSA

funcion(’) hasta

mediados de los ochenta

» Ubicaaa en el corazon de la Reserva
Nacional Magallanes, en la cuenca ael Rio

de Las Minas todavia los vestigios permiten
imaginar el funcionamiento del yacimiento y en
el aire aun ronaa un inédito proyecto concebido
por Conaf de crear un circuito turistico que
rescate el patrimonio minero del sector.

inicios de los noventa, el yacimiento

todavia producia carbén. En avenida

Espafia casi esquina Bellavista, Pedro

Nicetich vendia rajones de lefia y su vecino

Santiago Florio, carbon. El negocio fue

furor en la década de los sesenta, en los
ochenta comenzé a decaer con fuerza, pero el carbén
seguia presente, incluso en los primeros afios de los
noventa algunas familias continuaban llegando hasta
el barrio San Miguel a buscar el preciado saco con el
mineral.

“Bastaba un poco y el calentador daba un calor
duradero. Tenia una bodega donde guardaba el car-
bén y a veces dejaba el camién cargado afuera y nunca
pasaba nada”, recuerda Ana Maria Nicetich, hija de
Pedro, vecina de Santiago. Desde su restaurante Pali

Aike da testimonio de la tltima concesién minera de
la cuenca del Rio de Las Minas.

Recuerda que muy temprano salia en su camién rojo
Reo, rumbo ala Mina Santa Rosa. Santiago Florio era
alto, delgado, “con unos ojos celestes” muy profundos.
Vestia un pantalén de cuero Viejo, gastado por tanto
entrar y salir del chiflén de la mina, “pero en su casa
siempre andaba elegante, con corbata y una chaque-
tita corta sin mangas”, rememora Nicetich.

La esposa de Florio, Rosa Vrsalovic, conocida
como “Mami Rosa”, era mds robusta, de una mirada

celeste mds oscura, siempre andaba con joyas de oro
y una elegancia que en nada le restaba estuerzo y puje
a su espiritu de trabajadora.

“Llegaban los dos, a veces cuando Don Santiago
andaba repartiendo carbén, ella misma partia a la
mina y entraba con el carrito y seguia sacando el mi-
neral”, explica Ana Nicetich.

Hoy en dia con un evidente deterioro, la anti-
gua Mina Santa Rosa, explotada hasta su ocaso por
Santiago Florio y su esposa Rosa Vrsalovic, conserva

gran parte de la estructu-
ra original. Todavia estd
intacto el carro de made-
ra utilizado para entrar a
la mina, y un riel que si se
despeja la nieve en invierno
y el pasto en verano permite
evocar el proceso productivo.

También estin los res-
tos de una casa y el toldo
de lata donde acopiaba el
carbén. En la época la pala
puntiaguda y la picota dia-
riamente afilada gastaba la
roca y el carbon cedia. De
esa forma, alcanzaron una
produccién promedio de cien
toneladas mensuales, a ve-
ces con un ayudante, otras
sélo con su mujer.

Por entonces, la vida del
matrimonio transcurria a
mds de 300 metros de pro-
fundidad, una galeria llevaba
a otra. Y el soporte se lo-
graba gracias a la destreza
de Santiago Florio que iba

envigando con una precisién de reloj suizo los punta-
les y travesafios del tinel.

Hoy un pequefio riachuelo atraviesa la mina, pro-
ducto del deshielo de la nieve. Y los vestigios son parte
del patrimonio natural de la reserva.

A 500 metros es posible descubrir los restos de la
Mina Caupolicén. Y desde el afio 1986, el valle mine-
ro estd integrado a la Reserva Nacional Magallanes,
administrada por la Corporacién Nacional Forestal

(CONAF).



Segin comenté Ricardo Cid, administrador de
la reserva, hace afios ronda la idea de la direccién
regional de Conaf de erigir un circuito turistico que
rescate el patrimonio minero del sector y proporcio-
ne a los visitantes informaciones de la explotacién
carbonifera realizada en el drea. La iniciativa que
consideraba integrar las minas Caupolician y Santa
Rosa siempre ha chocado con el dificil financiamiento.

“La poblacién de la regién estd muy relaciona-
da con el carbén. Es una época reciente, hasta hace
unas décadas Santiago Florio y su esposa man-
tenian con vida la Mina Santa Rosa y un par de
afios atrds, Don Pedro Mayorga sacaba ain car-
bén de manera artesanal; ese patrimonio y otras
historias dan sentido al proyecto, por eso siempre
hemos pensado que es importante rescatar la his-
toria y el esfuerzo pionero. En la reserva todavia
se ven shooter o esos recepticulos grandes de aco-
pio y el carbén aflora en algunos sectores, estd a la
vista, mds si se acerca a la cuenca del Rio de Las
Minas”, explica Cid.

La iniciativa consideraba un cerco perimetral,
reconstruir la casa que estd abandonada al lado del
pequeiio chiflén, reparar el patio de acopio y recupe-
rar al menos unos cien metros de la galeria principal,
“la idea era hacerlo con la misma técnica utilizada
en el envigamiento y soporte de la mina. Nosotros
cerramos y hay un portén para evitar sustraccio-
nes, las hubo en su momento”, asegura.

Lo mis dificil reconoce era el tema de seguri-
dad y el costo.

El tema le interesa a Ricardo Cid, el afio 1983
lleg6 a la reserva, ya lleva més de 30 afios en Conaf.
Pasé por Edén, el Paine y nuevamente regresé al
parque. En su primera etapa conocié y entablé una
amistad con Santiago Florio y Rosa Vrsalovic que
duré hasta la muerte.

“El era duro, trabajador, apellinado como se dice
en la décima regidn; la nieve, el frio, no eran tema
y te hablo de una época en que los inviernos si que
eran duros”, sefiala.

En cambio, ella, relata: “Era una persona direc-
ta, te decia las cosas sin rodeos”. “El rosario lo tenia
en la punta de la lengua”, complementa Ana Maria
Nicetich. Ambos partian una vez al afio hacia Europa.
Santiago nacié en la ex Yugoslavia y a diario habla-
ba su lengua materna con su vecino Pedro.

La tltima concesién del valle fue el de la Mina Santa
Rosa, después de ellos nunca mis nadie ha hecho pe-
dimentos mineros. Son los ltimos de una larga lista.

RICARDO CID,
ADMINISTRADOR DE
LA RESERVA NACIONAL
MAGALLANES, TIENE EL
SUENO DE CREAR UN
CIRCUITO TURISTICO
QUE RESCATE LOS
EMPRENDIMIENTOS
CARBONIFEROS EN LA
CUENCA DEL RIO DE LAS
MINAS.




Capitulo

“La muerte no existe, la gente solo muere cuando la ol-
vidan; si puedes recordarme, siempre estaré contigo”.
Antoine de Saint - Exupéry




EL ULTIMO MINERO

» Pedro Isaac Mayorga Ruiz fue el minero
de carbon mas antiguo de la cuenca del rio
que atraviesa Punta Arenas. El tltimo de
una especie de hombres rudos que abrio as
entrafias de Ia tierra y saco su fruto negro a
mas de 300 metros de profundidad.

los 80 afios, dos meses antes de su muerte,

adn mantenia vivo el suefio de revivir el

boom carbonifero de la Mina Caupolicin,

emplazado en el sector que ocupa la Reserva

Nacional Magallanes. No pudo cumplir

su suefio y muri6 solo, en agosto de 2012,

permanecié cerca de dos semanas abandonado en el

Servicio Médico Legal, antes de ser sepultado. Su ocaso

reflejay representa las paginas en blanco que ha tenido

por largo tiempo la historia carbonifera de la Region

de Magallanes y Antértica Chilena. La siguiente en-

trevista fue realizada pocos meses antes de su deceso,
la publicamos tal cual.

Uno le pregunta por su vida y muestra las manos, de

manera soterrada, sin buscar hacerlo. Son decenas de li-

neas marcadas y profundas como criteres que recorren
todos los dedos. Sus formas deletrean el uso perfecto
del hacha, palay picota. Gracias a la fuerza de sus ma-
nos envigd minas subterrdneas a mas de 300 metros de
profundidad como el mas diestro carpintero, endere-
26 los rieles que conducian los carros de carbén y puso
fuerza a la picota para extraer el abundante carbon del
suelo subterrdneo de la cuenca del Rio de L.as Minas.



Pedro Mayorga vive a poco mis de ocho kilé-
metros del centro de Punta Arenas, en medio de
la Reserva Nacional Magallanes. Este valle mine-
ro desde 1986 es administrado por la Corporacién
Nacional Forestal (CONAF). Aproximadamente
a 1,5 kilémetros del acceso al parque estd su casa,
una pequefla choza que existe en medio de la nie-
ve, viento y tiempo.

Llegamos a €l con la ayuda del administrador
del recinto, Ricardo Cid, luego de dos intentos; el
primero la copiosa nieve no nos dejé avanzar; dias
después, tuvimos éxito, la nueva pala adquirida por
el centro forestal permitié despejar el camino.

Pedro Mayorga llegé a Punta Arenas de Puerto
Montt el afio 1953; en 1957 trabajé en Rio Turbio, ahi
ofici6 de minero y usé el martillo de aire, dice que no
le gustd, asi que tomé sus cosas y no volvié mds. Luego

}Hl“l{[i“llll@l

trabajé en varias estancias y finalmente se decidié por
el trabajo en las minas del sector del Rio de Las Minas.

Extrafiaba las profundidades de la tierra. “El car-
bén dejaba mds plata, era mds trabajo pero se ganaba
bien”. Cuesta entender lo que dice, habla rdpido, pero
colocando atencién y afinando el oido es posible sa-

PEDRO ISAAC MAYORGA FUE EL ULTIMO MINERO DEL
RIO DE LAS MINAS. MURIO EL MARTES 21 DE AGOSTO DE
2012. JOSE OYARZUN Y ENERICO NONQUE, AUXILIARES
DEL CEMENTERIO MUNICIPAL, FUERON LOS UNICOS
TESTIGOS DE SU SEPULTACION, EN UNO DE LOS NICHOS
DE LA QUINTA CORRIDA, TRAMO 2 PONIENTE.



ber que oficié de minero con Santiago Florio, en el
yacimiento de Santa Rosa, y que mds de 40 afios los
dedicé ala Mina Caupolicdn, a pocos metros de su ac-
tual casa. Ayuda harto Ricardo Cid, el administrador
que lo visita periédicamente, incluso le regalé la bate-
ria que le permite escuchar radio y estar al tanto de lo
que pasa en la ciudad.

“Estuve con todas las minas del lugar”, cuenta, y suel-
ta una risa picara. Hubo mds de 14 piquetes, yacimientos
y minas en la cuenca que descubrié Bernardo Philippi, a
inicios de la colonizacién.

LaMina Caupolicin llegé a tener més de 13 mineros
en sumomento de mayor esplendor. Hoy su bocatoma estd
reforzada con troncos de lenga, pero el tltimo derrumbe
ocurrié hace més de ocho afios.

Todavia es posible bajar hasta 25 metros de profundi-
dad, y desde alsi es posible ver una masa de tierra inerte
que tapa el hueco subterrdneo. El socavén que llegé a
contar con varias galerias, una linea férrea, se pierde en
la profundidad de la mina, con soportes hiimedos resis-
tiendo apenas el peso de la tierra.

¢Cudndo fue la dltima vez que sacé carbén?

“Hace dos meses, entramos con Don Pedro”, dice
Nelson Mella, un amigo que vive con €l y lo ayuda hace
un par de afos.

Entonces sacaron dos sacos de carbén para calefaccion:
“Don Pedro tiene la intencién de volver a darle vida a la
Mina Caupolicin”, explica Mella, pero al mismo tiem-
po agrega, “yo lo dejo no mds, eso es algo dificil, pero se
la puede, es un maestro con el hacha, el mejor envigador
que habia, muy trabajador”, indica.

Pedro asegura estar bien de salud. Sélo le causa pro-
blemas una molestia en la pierna derecha, seguramente
resabio de las dos horas como méximo que permanece
al interior del pique, encorvado y sélo alumbrado por el
carburo de la limpara, el mismo que ilumina su casa. De
visitas al médico ni hablar.

A Punta Arenas s6lo baja una vez al mes cuando co-
bra su pensién del Sistema Solidario de 80 mil pesos, con
el bono de invierno llegé a los 124.910 pesos en el mes
de mayo de 2012.

En invierno demora mds de dos horas y media en lle-
gar caminando a la ciudad y en verano, cerca de una hora.
Pedro saca unas fotos antiguas de la época en que picota
en mano sacaba carbén, a su lado estd su perro “Cortito”,
tan blanco y décil como la nieve; hace un tiempo llegé
“Cholo” y “Ramén” es el gato.

Pedro Isaac Mayorga Ruiz fue el minero de carbén més
antiguo de la cuenca del rio que atraviesa Punta Arenas.
El ultimo de una especie de hombres rudos que abri6 las
entrafias de la tierra y sac6 su fruto negro a més de 300
metros de profundidad. A los 80 afios, dos meses antes de
su muerte, aiin mantenia vivo el suefio de revivir el boom

carbonifero del sector. Y aunque dijo que no usaba el mi-
neral hace tiempo, el hollin de la casa reflejaba lo contrario
y la bocamina todavia se mantiene en pie.

Con la muerte de Pedro Isaac Mayorga se apaga la
llama de los barreteros que entraban a las entrafias de la
mina de carbén, con sélo su picota y hacha.



ILASHUELLAS DEL CARBON

» La quia representa los principales hitos que
caracterizan al emprendimiento carbonifero

en la zona, historias cruzaaas por el teson y

la perseverancia pionera que no dan tregua
a1as aurezas del clima y a la necesidad de
abastecerse por el mineral negro...

Al final, los sonidos de la pisota, los ritmos de
la cultura y los silencios de la historia abren la
partitura a un paisaje, a veces agreste, dificil,
con una belleza que hipnotiza, pero con un
claro acento en el esfuerzo creador del hombre.
Las bocanaaas del trabajo, la esperanza del
progreso y el esfuerzo son parte de un relato
que hoy se sigue construyenao.
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Somos un pais minero, de norte a sur, pero poco se escribe y se dice de los hombres y mujeres que sustentan
el progreso a Chile. Hay una deuda pendiente que iniciativas de este tipo ayudan a remediar. En la medida
que la luz desempolve el pasado olvidado, florecera la identidad y la fortaleza de nuestra tierra.

Agradezco especialmente a Inés Prieto, Héctor Vargas y Atilio Opazo, quienes abrieron sus recuerdos y
dedicaron tiempo y esfuerzo a sacar a la luz esta historia hoy publicada, sin su participacién habria sido imposible.
También a Segundo Diaz, Silvestre Fugelli, Roberto Vargas, Alfonso Cofioecar, Alfredo Agiiero, Ricardo Cid,
Ernestina Haro, Maria Vidal, Segundino Ferndndez y toda su familia; a Alex Diaz, nieto del minero Jesis Rios
Diaz, y a tantos otros que facilitaron fotografias y ayudaron a construir el relato.

Un reconocimiento especial a Jorge Pedrals, ex gerente de Mina Invierno que se entusiasmé con la propuesta
desde el primer dia; igual que a Juan Francisco Aliaga, Gerente de Recursos Humanos, quien reley6 varias veces
el texto, aportando observaciones valiosas; también a Patricio Alvarado y Amada Catrilef, quienes apoyaron
en todo momento la iniciativa.

Un agradecimiento a La Prensa Austral que facilité sus dependencias y los diarios antiguos, paginas donde
todavia descansa la historia de la zona, a la espera de ser despertada por los investigadores.

Retribucién especial a Jorge Mancilla disefi6 el libro y Lorena Diaz, quien hizo de correctora de estilo.

Sin lugar a dudas, los hombres del carbén merecen un reconocimiento adicional por la bravura y dificultades
de producir en medio de un clima adverso y aislado. En el pasado, no fue tarea ficil sumergirse en las entrafias
de la tierra, a pala y picota y soportar la nieve, el agresivo viento y la escarcha. De ahi que rescatar sus historias
sea una tarea ineludible para avanzar en la construccién de la memoria social y cultural de nuestra sociedad.
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Cristidn Morales Contreras, periodista y licenciado
en comunicaciones, en su experiencia laboral ha liderado
distintos programas de gobierno en la Regién de
Magallanes y Antértica Chilena, en la mayoria de los
casos, disefiando estrategias de comunicacién exitosas
y articulando procesos de gestién en diversas dreas.

Mientras que en el drea privada ha realizado asesorias
técnicas a Mina Invierno (pertenecientes a Empresas
Copec y Ultramar), Enap y Methanex. En todos los
casos, a través de un fuerte apoyo comunicacional,
realizando videos, revistas, asistencia en contenidos,
gestion de medios y rescate histérico. Asi también apoyo
comunicacional en la difusién local e internacional del
evento Patagonia Expedition Race.

En los medios de comunicaciéon ha desempefiado
labores de editor, periodista en casi todos ellos en la
zona austral y corresponsal de medios nacionales.







